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Ausgangslage und Zielsetzung Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

1 Ausgangslage und Zielsetzung

Die sudhessische Gemeinde Hochst im Odenwald gehort zum Odenwaldkreis und liegt im nordlichen
Tal des Naturparks Bergstraf3e-Odenwald. Sie hat nicht zuletzt aufgrund der hiigeligen Topographie,
175 bis 400 Meter Uber NN, bisher einen geringen Radverkehrsanteil am Modal Split des
Alltagsverkehrs.

Die vorhandenen touristischen Radwege sind vor allem entlang der Mimling an Wochenenden stark
befahren, die Mountainbike-Routen werden von sportlich ambitionierten Radfahrern und
Radfahrerinnen in der Freizeit rege genutzt. Insgesamt kann das Netz der touristischen Radwege, die
auch weitgehend mit Radwegweisung ausgestattet sind, als gut ausgebaut bezeichnet werden.

Der geringe Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen liegt auch an der fir Radverkehr
schlechten Erreichbarkeit der 8 Ortsteile. So sind Hassenroth, Hummetroth, Mimling-Grumbach und
Forstel nur Uber Landesstraf3en oder Feld- und Waldwege mit dem Kernort Hochst verbunden,
Hetschbach, Pfirschbach und Dusenbach sind Gber Kreisstraf3en erreichbar. Nach Annelsbach gelangt
man auf dem Hessischen Radfernweg g (Rg), entweder ein Stick auf der Kreisstral3e 112 (K112) und
dann auf einem asphaltierten Feldweg oder auf einem asphaltierten, schmalen, die K112
begleitenden Weg ohne Winterdienst und mit Wurzelaufbrichen.

Die Gemeinde Hochst im Odenwald mdéchte den Anteil des Rad- und FulRverkehrs am Modal Split
erhohen. Dabei darf es nicht zu Konflikten zwischen Ful3- und Radverkehr kommen. Diese Konflikte
sind bereits an Wochenenden mit schonem Wetter auf dem Weg entlang der MUmling spirbar.

Das Radverkehrskonzept zeigt Verbindungsmaoglichkeiten fir den Radverkehr von allen Ortsteilen
zum Ortskern Hochst im Odenwald und untereinander. Gleichzeitig wird der Kommune ein Zeitplan
vorgeschlagen, nach dem die Bedingungen fir den Radverkehr schrittweise verbessert werden
kénnen.

Beiden Radverkehrsverbindungen innerhalb des Kernorts Hochst i. Odw. und denen nach Hetschbach
haben wir ein Start- und ein Zielnetz erarbeitet. Das Startnetz knUpft unmittelbar an die zurzeit
vorherrschende Situation an und schlagt MaRnahmen vor, die kurzfristig mehr und sichereren
Radverkehr versprechen. Das Zielnetz schlagt Losungen vor, die Radfahren als Fahrverkehr auf der
Fahrbahn im Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen zulassen. Radverkehr wird Uber die Zeit betrachtet
immer mehr Autofahrten ersetzen und muss dementsprechend Verkehrsinfrastruktur erhalten.
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

2 Bestandsaufnahme

2.1 Geografische Daten und Zielpunkte des Rad- und FuRverkehrs:

Die Gemeinde Hochst i. Odw. besteht aus g Ortteilen liegt im Siden des Bundeslands Hessen und
gehort zum Odenwaldkreis. Sie ist ein wirtschaftlicher Mittelpunkt im nérdlichen Odenwald.

Abbildung 1: Lage des Odenwaldkreises in Hessen Abbildung 2: Lage von Héchst i. Odw. im Odenwaldkreis

Quelle: wikipedia Quelle: wikipedia

Die Flache der Gemeinde Hochst i. Odw. umfasst 30,51 km?2.

Einwohner, Stand 31.12.17

Hochst i. Odw. (Kerngemeinde) 6.349

MUmling-Grumbach 1.315
Hassenroth 1.133
Hetschbach 812

Hummetroth 455

Pfirschbach 277

Annelsbach 196

Dusenbach 86

Forstel 49

Gesamteinwohnerzahl: 10.672, davon 580 Einwohner mit Nebenwohnsitz,

Quelle: Gemeinde Hochst i. Odw., Juli 2018
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Bestandsaufnahme

Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

Fluss: MUmling (50 km langer Zufluss zum Main)

Bache: Pfirschbach, Hetschbach, Annelsbach, Oberhdchster Bach, Obrunnbach

Hochpunkte:
e Riedelberg,
e Annelsbacher Hohe,
e Monchshohe,
e Dusenbacher Kopf,
e Koppelwald,
e Hardtberg,

285 Meter, nordostlich von Annelsbach, sidwestlich der Kerngemeinde
287 Meter, nordlich Annelsbach

317 Meter sUdostlich Forstel, westlich Mimling-Grumbach

300 Meter, westlich Dusenbach

375 Meter, nordwestlich Hassenroth

303 Meter, stlich MUmling-Grumbach

Higelgraber, 256 Meter, sidlich Kerngemeinde Hochst, 292 und 316 Meter, stdlich Forstel

Nachbarkommunen:

Im Odenwaldkreis sind Breuberg mit dem wichtigen Arbeitsplatzschwerpunkt ,Pirelli* im Norden,
Litzelbach im Westen, Bad Konig im SUden, Brensbach im Westen

und die zum Landkreis Darmstadt-Dieburg gehdrenden Gemeinden Otzberg im Nordwesten und

Grof3-Umstadt im Norden.
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Abbildung 3: Hochst i. Odw. mit Nachbarkommunen

Hinweis: Karte ist als Anhang 1: ,Héchst im Odenwald mit Nachbarkommunen" diesem Bericht beigefiigt
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

Touristische Ziele:
Wichtige touristische Ziele in Hochst im Odenwald sind:
e die Altstadt mit zahlreichen Fachwerkbauten
e dasKloster Hochst
e die Romische Villa Haselburg in Hummetroth
e Obrunnschlucht

e die Ortsteile Annelsbach und Hassenroth als ,,Anerkannte Naherholungsorte®

In der gesamten Gemeinde stehen fir den Tourismus 320 Gdstebetten, ein beheiztes Schwimmbad,
mehrere Brunnen, Banke an Stellen mit guter Aussicht, Spielpladtze, ein Waldlehrpfad, Schutzhitten
und ein gut ausgebautes Wanderwegenetz zur Verfigung.

Ziele des Alltagsradverkehrs:
Der Nahverkehr hat eine hohe Bedeutung in der Gemeinde Hochst i. Odw. und verfugt Gber:

zwei Bahnhdofe,

-> Bahnhof Hochst im Odenwald und

-> Bahnhof MUmling-Grumbach

sowie Uber einen Haltepunkt der Odenwaldbahn
- Hetschbach.

Es bestehen von Hochst direkte Verbindungen nach Darmstadt, Frankfurt und mit einem Umstieg
nach Hanau

Arbeitsstatten

Im Kernort Hochst gibt es viele mittelstdndische Gewerbebetriebe, Dienstleistungsunternehmen,
Fachgeschafte, Facharzte und das Gewerbegebiet Aue mit Supermarkten. Somit ist der Kernort
Hochst i. Odw. sowohl Quelle als auch Ziel vieler Wege.

e Arbeitsplatzschwerpunkt Firma ,Pirelli*, Gemeinde Breuberg mit 2500 Mitarbeitern
e Ortszentrum Hochst i. Odw. mit Rathaus

e Gewerbegebiet Aue

e Gewerbegebiet Industriestrale

e Gewerbegebiet Im Wolfsgrund in Mimling-Grumbach

e Gewerbegebiet Helmut-Erb-Strafe in Hassenroth

Einkauf

e Gewerbegebiet Aue mit vielen Supermarkten und Geschaften fir Waren des tdglichen und
periodischen Bedarfs

e Erbacher StralRe

e 24 Stunden Milch-Automat in Dusenbach

e Herbst 2018 Eroffnung CAP Einkaufsmarkt in der Aschaffenburger Straf3e 14
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

Schulen und Kindergarten

e Kooperative Gesamtschule mit gymnasialer  Oberstufe ,Ernst-Gobel-Schule®,
Bismarckstrafde 52, Hochst i. Odw.
e Grundschule ,Schule an der MUimling", PestalozzistralRe 20, Hochst i. Odw.

http://www.hoechst-i-odw.de/htmlsite/index.php?menuid=67&topmenu=8

e Kindertagesstatte Am See, In den Pfarrwiesen 1, Hochst i. Odw.

e Kindertagesstatte Hetschbach, Schwimmbadstralde g, OT Hetschbach

e Kindertagesstatte ,Zu den Birken", An der Ziegelhitte 24, OT Hassenroth

e Kindertagesstatte Mimling-Grumbach, Schulstralde 16, OT MUmling-Grumbach
e Kindergarten ,Steinmetzstraf3e", Steinmetzstrale 3, Hochst i. Odw.

http://www.hoechst-i-odw.de/staticsite/staticsite.php?menuid=218&topmenu=8

Kultur
Lichtspiele Hochst, Frankfurter Straf3e 2, Hochst i. Odw.
BiUchereien

e Evangelische 6ffentliche Bicherei Otto-Koch-Haus, Grof3-Umstddter-Straf3e, Hochst i. Odw.
e Grumbacher Bicherstube, Pfarrstral3e 1, OT MUmling-Grumbach
e Katholische 6ffentliche Bicherei Wortschatz, Boltener Stralse 14, Hochst i. Odw.

http://www.hoechst-i-odw.de/htmlsite/index.php?menuid=66&topmenu=8

Veranstaltungsraume

e Birgerhaus Hochst i. Odw., Montmelianer Platz 4, Hochst i. Odw.

e Gaststatte mit Kegelbahn im Birgerhaus

e Rondellhalle im Ortsteil Hetschbach, Tel.: 06163 3989 1603

e Kultur- und Sporthalle im OT MUmling-Grumbach, Tel.: 06163 2737 3154

e Haselburghalle im OT Hummetroth ,Zur Haselburg®, Tel.: 06163 5992 4582

e Mehrzweckhalle im OT Hassenroth, Helmut-Erb-Stral3e

e TSV-Halleim OT Hochst i. Odw., Jahnstralde

e Evangelische Bildungsstatte der Evangelischen Landeskirche in Hessen und Nassau,
Kirchberg 2, OT Hochst i. Odw.

e Dorfgemeinschaftshaus im Ortsteil Pfirschbach, Pfirschbacher StralRe 16

e Clubheim des Odenwaldclubs Hochst i. Odw., In den Pfarrwiesen 4, OT Hochst i. Odw.

e Clubheim des TSV Hochst i. Odw., Jahnstrale 18, OT Hochst i. Odw.

http://www.hoechst-i-odw.de/htmlsite/index.php?menuid=69&topmenu=8
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

Freizeit und Sport

e Schwimmbad Freibad

e Grol3sporthalle an der Grundschule
e Sportplatze

e Pumptrack

Alle vorgenannten Ziele wurden im Geografischen Informationssystem (GIS) verortet und in einer
.Zielkarte® zusammengefUhrt dargestellt. Diese wichtigen Ziele dienen der Erstellung der
Wunschlinien des Radverkehrs

-

i

Radverkehrsnetz
Gemeinde Hochst i. Odw.
Anhang 2: Ziele des Full-
und Radverkehrs
‘w Wohnen
Arbeiten

Abbildung 4: Ziele des Fuf3- und Radverkehrs mit Schnittstellen zum OPNV

Hinweis: Karte ist als Anhang 2 , Ziele des Ful3- und Radverkehrs" diesem Bericht beigefigt
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

2.2 Klassifizierte StraRen

BundesstralRen

Die Bundesstrafe 45 (B4s) und die Bundesstrafe 426 (B426) fihren als Umgehungsstralen
groftenteils am Kernort Hochst im Odenwald und den Ortsteilen Hetschbach und Dusenbach vorbei.
Allerdings durchschneidet die B45 als Heilbronner Straf3e die Ortslage MUmling-Grumbach und die
B426 trennt als Erbacher Strale auf x Kilometern die siUdwestlichen Wohnstandorte der
Kerngemeinde Hochst vom Ortszentrum.

Die B45 wird seit 2009 auf 2,8 Kilometern westlich an der Ortslage Hochst i. Odw. vorbeigefihrt, sie
wird auch als Westumgehung bezeichnet.

Die B426 nutzt im Westen der Ortskernlage dieselbe Fahrbahn wie die B45, sidlich des Ortskerns,
nordlich des Ortsteils MUmling-Grumbach trennen sich die klassifizierten Straf3en. Die B45 verlauft
weiter in Richtung Stden nach Bad Konig, die B426 fihrt nach Norden und 6stlich am Ortskern Hochst
i. Odw. vorbei in Richtung Breuberg.
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Abbildung 5: Klassifizierte StrafSen mit Verkehrsbelastung

Quelle: Netzknotenkarte Hessen Mobil

LandesstrafRen

Die Landesstral3e 3106 (L3106) verbindet Brensbach mit Haingrund. Sie verlauft aus Brensbach durch
das Gemarkungsgebiet der Gemeinde Hochst im Odenwald vorbei an den Ortsteilen Hassenroth,
Annelsbach und Forstel und endet am Kreisverkehrsknoten Bs4s / K112 unmittelbar westlich der
Ortslage Hochst. Die L3106 beginnt wieder am Kreisverkehrsknoten B426 / L3101, Erbacher Strafe /
Rimhorner Stral3e um dann westlich Haingrund in die L 3349 zu minden.

Die Landesstralde 3318 (L3318) verlauft von Etzen-Gesald Uber Ober-Kinzig durch Hummetroth,
ostlich an Hassenroth und der Gemeinde Otzberg vorbei nach Zipfen (B426).
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

Kreisstraflen

Die Kreisstral3e 8o (K80), Mainstraf3e im OT Dusenbach, verbindet Dusenbach mit der Kerngemeinde
Hochst und dem Gewerbegebiet Aue mit Anschluss an die B426

Kreisstraf3e 85 (K85), MUmling-Grumbacher-StraRe, verbindet die OT Forstel und Mimling-
Grumbach

Kreisstraf3e 112 (K112), Otzberg — Hochst i. Odw., Anschluss an K113 (Ortsteil Pfirschbach)
Kreisstrafde 113 (K113), Pfirschacher StralRe in Pfirschbach, schlief3t den OT Pfirschbach an die K112 an
Kreisstraf3e 114 (K114), Hering — L 3318

Kreisstraf3e 115 (K115), schlie3t den OT Annelsbach an die L3106 an

Kreisstraf3e 116 (K116), Darmstddter Straf3e in Hassenroth, verbindet Ober-Klingen mit Hassenroth

Kreisstrafde 212 (K212), Grof3-Umstadter-StraRe, Bismarckstralse, Wilhelminenstralle,
Aschaffenburger Strafe in Hochst i. Odw.

Abbildung 6: Klassifizierte StrafSen in Héchst i. Odw.

Hinweis: Karte ist als Anlage 3: ,Klassifizierte Straf3en in Hochst i. Odw." diesem Bericht beigefigt
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

2.3 Touristische Radwege

3-Lander-Radweg, Teil davon ist der 75 km lange Mumling-Radweg, der Obernburg mit Hirschhorn
am Neckar verbindet

Hessischer Radfernweg 4 (R4): 385 Kilometer, verbindet Hirschhorn am Neckar mit Bad Karlshafen

Verlauf auf Hochster Gemarkung: K112 — K113 — Feldweg parallel K112 — K112 — Kreisverkehrsplatz -
L3103 — Bismarckstralde — Pestalozzistral3e — Nickelsweg — MUmlingweg — Im Wolfsgrund — Bahnhof
Mimling-Grumbach — Uberquerung der Mimling-Grumbacher-StraRe — Wiesenweg — Vereinsheim
und Sportplatze

Hessischer Radfernweg g (R9): 82 Kilometer, verbindet Worms und bayerische Grenze

Verlauf auf Hochster Gemarkung: Weg parallel zur B426 unweit Ludwigbrunnen — Dusenbach,
Mainstrafe (K80) — Dusenbacher Strafl3e — Uberquerung Erbacher Straf3e (B426) — Kleingartenweq —
Nickelsweg — PestalozzistraRe — Bismarckstraflse — Kreisverkehr — K112 — Abzweig Annelsbach —
Feldweg nach Annelsbach — Annelsbacher Tal — Kiig — Uberquerung der L3106 — Mimling-
Grumbacher-Strafl3e (K85) — Forsteler Straf3e — Feldweg zur Ortsgrenze Richtung Gumpersberg

Mumlingtalradweg (R1): 78,5 km, von der MUmling-Quelle bis zur Mindung in den Main, verbindet
Hirschhorn und Obernburg

Verlauf auf Hochster Gemarkung: Identischer Verlauf mit dem 3-Lander-Radweg

RheinMainVergnigen-Route 7 (RMV 7): Die Route ist aufgeteilt in Variante 7a (29 km) und 7b (33 km).
Entlang der MUmling durch Hochst i. Odw. verlauft die RMV 7, die als Kernstrecke beide Varianten
verbindet. Der direkte Einstieg zum Rundkurs ist an den Bahnh&fen MUmling-Grumbach und Hochst
i. Odw. moglich. Karten gibt es kostenfrei in der Mobilitdtszentrale in Michelstadt.

Hohe StrafRe (HS): 21 Kilometer, beginnt in Hassenroth und fihrt zum Marbach-Stausee an der B460

Haselburg-Rundkurs: 24 Kilometer, Bahnhof Bad Konig - Nieder-Kinzig — Hummetroth — Pfirschbach
—Hochst i. Odw. —entlang der MUmling zuriick nach Bad Konig

Mountainbike-Rundkurs: H6 1, 35 Kilometer, Start in Hochst i. Odw. Montmelianer Platz, Betreiber
ist der Geo-Naturpark BergstraRe-Odenwald

Freizeitroute 24 des Odenwaldklubs: 57 Kilometer lang, startet in Hummetroth und fGhrt zum
KGhkopf am Rhein, mit Bahnanschluss in Stockstadt.

Freizeitroute 1 des Odenwaldklubs:45 km, verbindet Hanau und Breuberg

Der Odenwaldklub pflegt die Wegweisung leider nicht mehr. Die Stadt Hochst i. Odw. und der
Odenwaldkreis konnten hier als Initiator versuchen, die Strecken:

e Hochsti. Odw. — Rhein (Stockstadt, Kihkopf)
e Hochsti. Odw. — Main (Hanau, Steinheim)

im neuen Format aufzulegen und zu vermarkten. Auf der Achse Hochst i. Odw. - Main kénnte auch
das Thema Einhard-Basilika von Michelstadt nach Seligenstadt aufgenommen werden.
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw. var. R

Ubersicht zu den touristischen Radrouten in Hochst i. Odw.

au-Nauses @

Radverkehrsnetz
Gemeinde Hochst i. Odw.

Anhang : Touristische Radrouten
in Hachst im Odenwald
=== 3-Linder-Radweq (3LR)
= Hessischer Radfernweg Ry,
e Hessischer
e Mimlingtalradweg R (Mim)
= Rhein-Main Vergniigen 7a (RMV7a)
w Rhin-Main Vergniogen 7b (RMV7b
= Radweg Hohe StraBe (HS)
= Haselburg-Rundkurs (Has)
m— MTE-Rundstrecke Hachst 1 (Hoa)
= MTB-Rundstrecke Breuberg 3 (Bba)
w— MTE-Rundstrecke Breuberg 2 (Bbz)
Bahnhof

Abbildung 7: Touristische Radrouten in Hochst i. Odw.

Hinweis: Karte ist als Anlage 4 , Touristische Radrouten in Hochst i. Odw." diesem Bericht beigefigt

Rhein-Main-Vergnigen 7a (RMV 7a) und RMV 7b

Abbildung 8: Radroute 7 des Rhein-Main-Vergnigen (RMV 7)
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2.4 Wanderwegenetz

=== Franken-Hessen-Kurpflalz
- w=== Hummeltroth-2
= Hummetroth-1
m— HW12
oo W23
' === Saar-Rhein-Main

Abbildung 9: Wanderwege Hochst i. Odw., Quelle: waymarked trails, hiking

Hochst i. Odw. ortliches Wanderwegekonzept im Rahmen des Integrierten Kommunalen
Entwicklungskonzepts (IKEK)

Abbildung 10: Ortliche Rund-Wanderwege IKEK, Quelle: IKEK-Handlungsfeld Freizeit und Natur, Gruppe Wanderwege

September 2018 | VAR+ 13



>
Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw. var. R

Der geplante zertifizierte Rundweg

Abbildung 11: Verlauf des geplanten zertifizierten Rundwanderwegs, Quelle IKEK-Gruppe Wanderwege

Ziel ist es, keine Konflikte auf gemeinsam genutzten Wegen zu schaffen. Auf Strecken mit

Uberlagerungen von Wanderwegen und Radverkehrsverbindungen werden punktuell Hinweistafeln
vorgeschlagen.

September 2018 | VAR+
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

2.5 Fahrbahnen und Gehwege Kerngemeinde sowie Ortsteile

Im Kernort Hochst i. Odw. plus den Ortsteilen Dusenbach und Hetschbach leben rund 7.300
Bewohner, auf einer Flache von 10,29 km2.

Durch den Bau der westlichen und 6stlichen OrtsumgehungsstralRen kénnen sowohl die Grof3-
Umstadter- (K212), Bismarck- und Wilhelminenstraf3e (K112) als auch die Aschaffenburger Straf3e
(K211) als vom Durchgangsverkehr befreit gelten. Auf den K112, K211 und der K212 gilt jeweils die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 5o km/h mit Ausnahmen WilhelminenstraRe und
Bismarckstrale in den Abschnitten zwischen Oberlehrer-Wolf-StrafRe und Pestalozzistraf3e zu den
Schulzeiten.

Im gesamten Ort ist keine Fihrung fir den Radverkehr auf der Fahrbahn vorhanden, jedoch
Mischverkehr moglich.

Kurzbeschreibung von StraRenziigen und Uberquerungsstellen mit hoher Bedeutung fir den
Radverkehr

) Dokumentation - Aschaffenburger Straf3e

In der Aschaffenburger Straf3e (K211) gibt es zwischen Ortseingang im Norden und Friedrich-Ebert-
StralRe zwei Gemeinsame Geh- und Radwege im Zweirichtungsverkehr.

Ab Hohe der Einmindung Breubergstrafe (Abzweig zum Treffpunkt Thierolf GmbH) gilt in
Fahrtrichtung Norden das Zz Mofa frei und zuldssige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h.

In der Aschaffenburger Straf3e verlauft der Kindergarten- und Schulweg

Erlauterung Gemeinsamer Geh- und Radweg:

240 o es gilt Benutzungspflicht,
s o Ful3- und Radverkehr teilen sich die Verkehrsflache, deshalb ist besondere
ﬁ Vorsicht geboten.

. Radfahrer und Radfahrerinnen missen RUcksicht auf FulRganger und

C% FuRgangerinnen nehmen, nétigenfalls bremsen oder absteigen.

Der Gehweg Aschaffenburger Stralse zwischen Grof3-Umstadter-Stralde und Friedrich-Ebert-Straf3e
ist 1,5 bis 2 Meter breit, in einigen Abschnitten wird er illegal durch Autos zum Parken genutzt, an
diesen Stellen konnen Fuldgdnger und Fuf3gangerinnen nur hintereinander die so entstandene
Engstelle passieren und missen im Begegnungsfall warten.

An der Bushaltestelle Himmelsleiter mit Mittelinsel und Blitzer gilt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h, danach jeweils 70 km/h bis zum Ortseingangsschild.

Ab Kreuzung Grof3-Umstadter-Stralde darf die Aschaffenburger Straf3e von Radverkehr im
Mischverkehr genutzt werden, die hier am Fahrbahnrand existierenden Fahrbahnrillen sind
Sturzgefahr. Da der Kreuzungsbereich umgebaut wird, haben wir hier keine Malnahmen
vorgesehen.
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

1)} Dokumentation — K80 MainstralRe - Dusenbacher Straf3e

Von Dusenbach fuhrt nur die Mainstraf3e (K80o) in Richtung Gewerbezentrum Aue und weiter als
Dusenbacher Strafe in Richtung Kreuzung B426 | Erbacher Straf3e / Kleingartenweg. Auf der
weitgehend gerade verlaufenden MainstraRe (K80) im Abschnitt Ortsausgang Dusenbach bis
Gewerbezentrum Uberlagern sich regelmdRig Ful3-, Rad- und Kfz Verkehr.

Uber Dusenbach hinaus gibt es fir den Kfz-Verkehr keine Méglichkeit der Weiterfahrt.

Es gilt Hochstgeschwindigkeit 100 km/h, im Abschnitt zwischen Bebauungsgrenze Dusenbach bis
Bebauungsgrenze Gewerbegebiet Aue gibt es nur die 5 Meter breite Stral3e, hier findet Ful3-, Rad-
und Kfz-Verkehr gemeinsam statt.

Blick von Norden
Ortsausgang Dusenbach

Hier ist MalRnahme 4 aus der Liste
der zehn Top-MalRnahmen
vorgesehen: Fahrradstrale,
FuRverkehr und Kraftfahrzeuge frei

Abbildung 12: MainstrafSe (K80)

Blick von Suden

Ortsausgang Dusenbach

Abbildung 13: Mainstraf3e, Einfahrt nach Dusenbach

Blick von Norden

Ubergang von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h zu
100 km/h am Ortsteilrand
Dusenbach

Abbildung 14: MainstrafSe, Ortsteilgrenze Dusenbach

September 2018 | VAR+ 16

VAR+*



Bestandsaufnahme

1)) Dokumentation — Rathaus Montmelianer Platz

Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

Der zentrale Platz von Hochst i. Odw. erfillt die Funktionen als Verkehrsknoten, Aufenthaltsflache,
Standort von Verwaltung und Gewerbe.

Abbildung 16: Verkehrsknoten Montmelianer Platz

{UNGSTEAM JAKOBS GANSSLE

VERKEHRSTECHNIK / STRASSENPLANUNG
Mﬂt Ortkarnenteiciiung Hachat im Odermald

Autraggeber Alouticon

Leltng  Mochboeinsiue Versnatinrung im Ortiembensich

wghchon  Cridementeickiung  worcen
nd Enotenpunictformen Hir sing eflekive
Pratoischen Kemtenwches der Gameinoe

Abbildung 17: Planungen fir den Montmelianer Platz
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Blick vom Rathaus

Die Aktualisierung der Ortstafel ist
Bestandteil der ad-hoc-
MafRnahmen.

Blick in Richtung Norden,
Aschaffenburger StralRe

Dieser Platz wird 2019/2020
umgebaut. Dabei werden die Rillen
am Fahrbahnrand der
Aschaffenburger Stral3e beseitigt.

Umbauplane fir den Montmelianer
Platz sollen 2019 [ 2020 realisiert
werden.
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(\)] Dokumentation - Elisabethenstrae, Mihlgraben

Die ElisabethenstralRe im Zentrum der Gemeinde Hochst i. Odw. ist eine fiur Ful3- und Radverkehr
durchldssige Sackgasse. Radfahrerinnen und Radfahrer beméangeln den etwa 4 cm hohen Bordstein
als Ubergang zur Schwanenstraf3e. Das selbe gilt auch fur die unmittelbar benachbarte Straf3e
Muihlgraben. Beide Straf3en sind Bestandteil der ad hoc MalRnahme: Beschildern von fir Ful3- und
Radverkehr durchldssige Sachgassen mit dem Verkehrszeichen 357-50 ,Durchlassige Sackgasse fur
FufRganger und Radfahrer".

Blick in Richtung Osten

Abbildung 18: ElisabethenstrafSe im Zentrum der Gemeinde Héchst i. Odw.

V) Dokumentation - SchwanenstralRe

Die Schwanenstral3e ist Bestandteil der Tempo-30-Zone, Parkverbotszone Montag bis Freitag 8 bis
18 Uhr, Parken ist nur in gekennzeichneten Bereichen mit Parkausweis erlaubt.

Abblldung 20: Kreuzung Bjsmarck/SChwanenstra/ge Abb/[dung 19: Zusatzzeichen ,,Radverkehrfrei" ist verdreht

Die Schwanenstral3e ist von der Erbacher Stral3e bis Elisabethenstral3e Einbahnstral3e, jedoch fir den
Radverkehr in Gegenrichtung gedffnet. Die Zusatzzeichen sind teilweise verdreht, wie auf dem Foto
zu erkennen.
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Vi) Dokumentation - Erbacher StrafRe Teil 1

Die Erbacher Straf%e verbindet den Montmelianer Platz mit der sidwestlichen Ortsgrenze in Richtung
Rimhorn. Entlang der Erbacher Stralde befinden sich viele Einzelhandelsgeschafte, Arztpraxen,
Gaststatten und andere Gewerbebetriebe. Bis zur Kreuzung mit der B426 gilt die
Hochstgeschwindigkeit 30 Kilometer pro Stunde. Gleichzeitig gibt es viele bauliche Maf3nahmen zur
Verkehrsberuhigung.

Blick von Suden

Durch die Kreispflasterung wird der
Kreuzungsbereich gut erkennbar.

Blick von Osten

in die Erbacher Straf3e im Ortskern
mit vielen Geschaften, Lokalen und
Arztpraxen

Abbildung 22: Fahrbahn mit Héchstgeschwindigkeit 30 km/h

Aus Gesprachen mit ortsansassigen Radfahrern und Radfahrerinnen erfuhren wir, dass die Flache
zwischen Bordstein und gestrichelter Fahrbahnbegrenzungslinie mitunter als Radweg interpretiert
wird.
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V) Dokumentation - Erbacher StrafRe Teil 2

Blick von Suden

in die Erbacher StralRe unmittelbar
hinter der Kreuzung mit der B 426

An dieser Stelle kann der
Radverkehr nicht direkt in den
Ortskern fahren, wenn er aus dem
Kleingartenweg kommt.

Abbildung 23: Radverkehr auf der Fahrbahn und auf dem Gehweg der Erbacher Straf3e

Die Erbacher StraRe zwischen sidlicher Ortslage und Kreuzung mit der B426 erweckt in ihrem
jetzigen Zustand den Eindruck einer mit dem Pkw schnell zu befahrenen Straf3e, die fir Radverkehr
zu gefdhrlich erscheint.

Blick von Suden

in die Erbacher Straf3e mit zulassiger
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Abbildung 24: B426 als Erbacher Straf3e

V) Dokumentation - Frankfurter Strafe

NebenstraRe nach Hetschbach. Im Stral3enzug sind Kolner Teller vorhandenen. Diese wurden als
Verkehrshindernis wahrgenommen und wurden bei der Umfrage als lebensgefahrlich fir
Radfahrerinnen und Radfahrer bezeichnet.
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Vi) Dokumentation - Uberquerung der B426 zum Gewerbegebiet Aue:
Wernher-von-Braun- Strafe /| Mimlingstrale

Zur Uberquerung der B426 gibt es eine Mittelinsel als Uberquerungshilfe, hier wird von vielen
Birgerinnen und Birgern eine Lichtsignalanlage (LSA) gefordert.

Aber: trotz Tempo 70 nutzen die meisten Fuldganger und Radfahrerinnen nicht die Mittelinsel,
sondern Uberqueren die B426 direkt im Verlauf der Wegebeziehung.

Blick von Osten

in Richtung B426 / MUmlingstraf3e

Abbildung 25: freies Uberqueren der B426 MimlingstrafSe / Wernher-von-Braun-Strafse

Zu den in einer halben Stunde gezdhlten 5o Ful3gdangern, Radfahrern (die zu 2/3 zu Ful} die B426
Uberquerten) und Mopedfahrern ist noch ein Potenzial weiterer FulRgdnger und Radfahrer
hinzuzurechnen, die bei fur Ful3- und Radverkehr geeigneter Ausstattung der Kreuzung die
Uberquerungsstelle nutzen.

Andererseits ist nach der fir das vierte Quartal 2018 geplanten Eroffnung des CAP Marktes in der
Aschaffenburger StralRe 14 mit weniger Uberquerungsbedarf zu rechnen.

VII) Dokumentation - BismarckstraRe

In der Bismarckstral3e gilt zwischen Oberlehrer-Wolf-StraRe und PestalozzistralRe die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 7 bis 17 Uhr. Weiterhin ist das Verkehrszeichen 136 Kinder mit dem
Zusatzzeichen Schule aufgestellt.

BT

Blick in Richtung Siden i Blick in Richtung Norden

Abbildung 27: Tempo 30 Einzelausweisung in der Bismarckstraf3e Abbildung 26: Sicherung mit Vz 136 Kinder
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

Bestandaufnahme zu den Ortsteilen
Annelsbach

hat 196 Einwohner, ist etwa 3,5 Kilometer vom Rathaus Hochst i. Odw. entfernt, der Rg fUhrt auf der
K115 an den sudlichen Rand des Ortsteils. Bei der Begehung am 11. April 2018 wurden hier FuRganger
angetroffen, die taglich den Weg in die Kerngemeinde Hochst i. Odw. zu Ful3 zuricklegen.

Auf Grund des geringen Verkehrsaufkommens sind keine Konflikte zwischen Rad- und FulRverkehrs
zu beobachten.

Blick von Westen

in Richtung Hochst i. Odw. Ortskern

Abbildung 28: Annelsbach, Annelsbacher Tal/ Zum Gerstenfeld

Dusenbach

hat 86 Einwohner. Innerhalb des Ortsteils gilt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h. Im OT
Dusenbach ist Radverkehr auf allen Fahrbahnen méglich. Es wird eine sichere Wege-Verbindung fir
Rad- und Ful3verkehr zur Kerngemeinde Hochst i. Odw. gefordert.

Blick von Norden

Abbildung 29: Mainstrafe / Am Borberg

September 2018 | VAR+ 22



Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

Forstel
hat 49 Einwohner, es wurden keine Probleme fir Rad- oder Fuldverkehr gemeldet.

Die Verbindung zwischen Forstel und dem nachstgelegenen Ortsteil Annelsbach muss jedoch auf
kurviger und steigungsreicher Strecke auf den Kreisstrafen K85 und Kiig auf3erorts befahren
werden. Hier sind erhebliche Gefahren vorhanden und es kam auch schon zu einem Unfall mit
Schwerverletzten. Zusatzlich ist die Uberquerung der L3106 eine weitere Gefahr.

Blick von SUdosten

Abbildung 30: Forsteler Straf3e

Hassenroth

hat 1133 Einwohner und ist Uber Wald- und Feldwege nach Pfirschbach gemessen etwa 5,5 Kilometer
vom Ortskern Hochst im Odenwald entfernt. Fir Radverkehr gibt es keine gesicherte Verbindung in
die Kerngemeinde Hochst i. Odw. mit Rathaus und Bahnhof. Die L3318 muss Uberquert werden.

Blick von Siden

Abbildung 31: Hassenroth Ortskern
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Hetschbach

hat 812 Einwohner und grenzt unmittelbar an Hochst i. Odw. und ist direkt Uber die Tal- und Grof3-
Umstadter-Straf3e mit dem Kernort verbunden.

Oberhalb des Marktplatzes gibt es in der Rondellstrale eine gefahrliche Engstelle, die RondellstralRe
ist Zufahrt zu einem Rettungsplatz der Deutschen Bahn, oberhalb des Tunnels gibt es einen

Landeplatz fir Rettungshubschrauber.

Blick von Osten

In Richtung Rondell

Abbildung 32: Rondellstraf3e

Problem: parkende Kfz erzeugen die Engstelle

Losung: Anordnung von Halteverboten zur Freihaltung der Rettungswege fir THW und Losch- und
Rettungsfahrzeuge. Die Kreuzung TalstralRe / Grol3-Umstadter Strafde ist ein Gefahrenpunkt.
Weiterhin darf wahrend der Sommermonate am Fahrbahnrand der Grof3-Umstadter StralRe geparkt
werden, was fur Radverkehr Gefahr bedeutet. Der Fahrbahnabweiser hindert FuRganger am
Uberqueren der Fahrbahn.

Hummetroth

hat 455 Einwohner und ist etwa 5,5 Kilometer Gber Wald- und Feldwege Uber den Ortsteil Annelsbach
gemessen vom Ortskern Hochst i. Odw. entfernt. Durch diesen Ortsteil verlauft die L3318, an der
Ortslage Hummetroth vorbei fihrt die L3106.

Verkehrsunfall 1435266/2015, Unfallursache: Nichtbenutzen des Gehwegs auf dem Schulweg

Die Gehwege entlang der L3318 sind unterbrochen. Die Belastung durch Lkw-Verkehr ist hoch, oft
wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h nicht eingehalten.

Die Gemeindeverwaltung Hochst i. Odw. plant Abhilfe: Um durchgéangig zu Ful® entlang der Kinziger
Straf3e, Hassenrother Strafle (L3318) unterwegs sein zu koénnen, werden an den sichersten
Uberquerungsstellen die Bordsteine so abgesenkt und gekennzeichnet, dass auch Birgerinnen und
BUrger mit Rollator die Fahrbahn betreten, Gberqueren und wieder verlassen kdnnen.

B

g4 Blick von Osten Blick von Norden

o

Abbildung 34: L3106 zwischen Hummetroth und Romervilla Haselburg ~ Abbildung 33: Kinziger Straf3e / Zum Sprotplatz
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Pfirschbach

hat 277 Einwohner etwa 3,5 km vom Ortskern entfernt. Im gesamten Ortsteil gilt die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h, Radverkehr findet im Mischverkehr mit dem Kfz auf der Fahrbahn
statt.

Blick von Sudwest

in Richtung K112

Abbildung 35: Pfirschbacher Straf3e / Am Besenberg

MiUmling-Grumbach

hat 1315 Einwohner, und ist Uber den MUmlingweg in einer Entfernung von etwa 3,5 Kilometern mit
dem Ortskern Hochst i. Odw. verbunden.

Blick aus Richtung MUmling-
Grumbach in Richtung Hochst i.
Odw. Kerngemeinde

Blick aus Osten

¥

Abbildung 37: Mimling-Grumbach, Mimling-Grumbacher-Straf3e
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2.6 Verkehrsmengen und Ergebnisse der Befragung der Radfahrerinnen und Radfahrer

Der Radverkehrsanteil in Hochst i. Odw. ist im Alltagsverkehr gering. Freizeit- und Tourismusverkehr
ist starker vertreten.

Am 2.7.18 fand eine Stichproben-Z&dhlung am Ubergang zum Einkaufszentrum auf der Aue statt. Von
11 bis 11.30 Uhr wurden

e 23 FulRgdnger
e 20 Radfahrer, von denen etwa 75 % das Rad Uber die Fahrbahn schoben
e 3 Mopeds zum EKZ gezahlt.

gezahlt.

Vom 10. bis 17. September 2018 werden Z&hlungen in der Aschaffenburger Straf3e von der
Gemeindeverwaltung Hochst i. Odw. durchgefihrt, in der Grof3-Umstadter Straf3e und B426 sind sie
ebenfalls geplant. Es sollten auch die querenden Fuf3ganger und Fuf3gdngerinnen gezahlt werden.

Es wurden auch mehrere Meinungen mittels E-Mail oder Briefpost gedul3ert.

Neben den Antworten aus der Internetbefragung erreichten das Biro VAR+ 2 Briefe Uber die
Gemeinde und 3 E-Mails.

Online-Befragung

Seit Mdrz 2018 konnten sich Birgerinnen und Birger der Gemeinde Hochst i. Odw. sowie ihre Gaste
an der online-Befragung zum Radverkehr beteiligen.

<  Fragebogen Hchet im Odenwald B8 1

-y

Abschnitt 1 von 5

Befragung zum Radverkehr in Hochst i. Odw.

ONZAEES (RVIK) Mochte cie Gemeinds HOCh? | Ocw. garn nihers
Germdegetiet orhalten. Hierzu wenden e interessiertin Binger gabeten,

noo s oM

Abbildung 38: Aufruf zur online-Befragung auf der Homepage der Gemeinde Héchst i. Odw.
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Zusammenfassung der Befragungsergebnisse

Bis zum 11. September 2018 haben 55 Personen an der online-Befragung teilgenommen. Die
Mehrheit der Personen, die sich an der Befragung beteiligten, wiinschte sich eine Erhohung der
Sicherheit fir Radverkehr. Es gibt keine Stralde, die besonders haufig genutzt wird. Fir die
Aschaffenburger Straflte wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h gewinscht, die
Kreuzung Aschaffenburger StrafRe / Grof3-Umstadter Strafde wird bei Frage 5: Welche Strecken /
Abschnitte / Kreuzungen missen unbedingt verbessert werden 13 mal als sehr gefahrlich und als
groles Problem fir den Radverkehr bewertet. Die Verbindung Dusenbach — Ortskern wird sechsmal
als mangelhaft, gefahrlich und verbesserungsbedirftig eingeschatzt. Viermal wird die Frankfurter
Straf3e als fUr Radverkehr gefdhrlich erwahnt.

Auf die Frage 1 nach der Haufigkeit der Fahrradnutzung geben

e etwa 50 % der Antwortenden an, das Fahrrad 1 bis 2 Mal pro Woche in der Freizeit zu nutzen.

e 29 Antwortende (Uber 50%) gaben an, das Fahrrad nie fir den Weg zur Arbeit zu,

e 50 % ein- bis zweimal pro Woche zum Einkaufen.

e 20 % Antwortende gaben an, 5 bis 7 mal pro Woche mit dem Fahrrad zur Arbeitsstelle, zum
Einkaufen und in der Freizeit zu fahren.

Diese Werte lassen sofort den Handlungsvorschlag: Betriebliches Mobilitdatsmanagement ableiten.
Gleichzeitig sollte der Einkaufsradverkehr gefordert werden.

Da kein Schulkind unter den Antwortenden ist (siehe Abbildung 33 zur Altersverteilung) sollte das
Schulische Mobilitdtsmanagement zukinftig durchgefihrt werden. Im Kapitel 6 Umsetzung, 6.4
Offentlichkeitsarbeit stellen wir das Hessische Programm zum Schulischen Mobilitatsmanagement
vor.

Frage 2: Wie fahrradfreundlich ist Hochst i. Odw.?

25 Antwortende fUhlen sich als Radfahrer nicht sicher, nur 1 Antwortender fUhlt sich sicher.
FUr 24 Antwortende gibt es sehr viele Konflikte mit dem Kfz-Verkehr.

Fir 36 Antwortende gibt es keine sehr guten Strecken in Parks und Grinanlagen.

Das grundlegende Unsicherheitsgefihl der Radfahrer und Radfahrerinnen duf3ert sich auch darin,
dass 20 Antwortende es fur Kinder ab 10 Jahren nicht fir méglich halten, allein in Hochst i. Odw. Rad
zu fahren, nur 2 halten dies fir méglich.

Fazit: Hochst i. Odw. wird als eher ,fahrradunfreundlich" erachtet.
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Frage 3: Problembereiche

Das Radfahren entlang von Hauptstraflen und Kreuzungsgestaltungen empfanden 29 der
antwortenden Personen als gefdhrlich und problematisch.

22 Antwortende gaben an, in Nebenstraléen gut radfahren zu kdnnen.

16 Personen halten auf Radwegen falsch parkende Kfz fir sehr problematisch.

23 Befragte gaben an, das das AnschlieRen ihres Fahrrades fir sie ein Problem ist.
Frage 4: Strecken, die mit dem Fahrrad befahren werden

Auf diese Frage wurde sehr vielfdltig geantwortet, es gibt nach der vorliegenden Erhebung keine
Stral’e, die besonders haufig genutzt wird. Ziele sind Gewerbegebiet Aue (5 Nennungen),
Montmelianer Platz (4 Nennungen), Erbacher StralRe, Bahnhofstralse und BismarckstralRe (je 2
Nennungen)

Frage 5: Strecken, Abschnitte und Kreuzungen, die unbedingt verbessert werden missen

Hier wurde 34 Sachverhalte geschildert oder Ortlichkeiten genannt, die verbessert werden sollten.
Zum Beispiel absenken der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf verschiedenen Innerortsstraf3en.

Der Ortsteil Dusenbach soll fir Fuf3ganger und Radfahrer besser an den Kernort angebunden werden.

5. Welche Strecken/Abschnitte/Kreuzungen miissen unbedingt verbessert
werden?

Kreuzung zum Rewe allg. zu supermaérkten (2)

Der komplette Ort mit aus Radfahrer-Sicht begutachtet werden!

fast alle Kreuzungen, Einbahnstrassen

gesamte Ortsdurchfahrt

Erbacher Str. (Montmelianer PI. - KVP Abzw. nach Rimhorn); Verbindung Bahnhof - Montmelianer PI.

Alle Kreisel besonders. Auch alle anderen Strecken und Kreuzungen, denn es gibt innerhalb von Hochst lediglich
den Radweg Richtung Sandbach.

Die Kreisstrale zwischen Dusenbach und Héchst muss fur Fahrradfahrer und Fullgénger sicherer werden!
Zwischen Dusenbach und Hochst

Es wird ein Fahrradweg zwischen Hichst und Dusenbach bendtigt. Gerade in der dunklen Jahreszeit ist diese
Strecke sehr geféhrlich, da die Kreisstrasse sehr schmal und schlecht ausgeleuchtet ist.

Abbildung 39: Auswahl aus den Antworten auf Frage 5
Weitere mitgeteilte Informationen:

Nicht genug Achtung vor dem Radverkehr dufRert sich in der Aussage, dass man sich an einer nicht
ndher angegebenen lichtzeichengeregelten Kreuzung firchten muss, umgefahren zu werden.

Die Scherben in der Ndhe der Glascontainer Mimlingstral3e wurden bemangelt.

Fahrbahnrillen an den Fahrbahnrandern der Aschaffenburger Straf3e wurden als Verkehrsgefahr fur
Radler moniert.

Unabhangig vom Radverkehr wurden mehr Bénke, mehr Sauberkeit und mehr Hoflichkeit
eingefordert.
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Statistische Daten zu den Personen, die sich an der online-Befragung beteiligten:

6. Wie alt sind Sie?

55 Antworten

@ unter 10 Jahre

@ 10 bis 14 Jahre
@ 14 bis 17 Jahre
@ 18 bis 25 Jahre
@ 26 bis 35 Jahre
@ 36 bis 45 Jahre
@ 46 bis 55 Jahre
@ 56 bis 65 Jahre

@ 66 oder alter
Abbildung 40: Ergebnis der online-Befragung , Alter"
7. Sie sind:
55 Antworten
@ weiblich
@ mannlich

Abbildung 41: Geschlechterverteilung der Antwortenden bei der online-Befragung

8. In welchem Ortsteil wohnen Sie?

55 Antworten

@ Hochst i. Odw. (Kernort)
@ Annelsbach

@ Dusenbach

@ Forstel

@ Hassenroth

@ Hetschbach

@ Hummetroth

@® Mumling-Grumbach

@ Pfirschbach

Abbildung 42: Ergebnis der online-Befragung Wohnort
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2.7 Unfalldaten

2.7.1  Unfalle mit Beteiligung von Radfahrern oder Radfahrerinnen

Im Marz 2018 nahm das Biro VAR+ Kontakt mit dem Polizeiprasidium Sudhessen, Abteilung Einsatz-
E1/E13, Klappacher StraRe 145, 64285 Darmstadt auf um die Unfallzahlen mit Beteiligung des
Verkehrsmittels Fahrrad oder Pedelec zu erhalten. abt-e-e1.ppsh@polizei.hessen.de

Von dort wurde die EUSKA Auswertung von 2013 bis 2017 fir alle Unfédlle mit Fahrrad- bzw.
Pedelecbeteiligung im Bereich Hochst im Odenwald (Ortsteile) Ubersandt.

Im Zeitraum vom 25. Mai 2013 bis zum 28. November 2017 wurden vom Polizeiprasidium Sidhessen
25 Unfdlle mit Beteiligung von Fahrrad oder Pedelec aufgenommen.

Auswertung der Verkehrsunfalldaten

Beschreibung des Berichts:
VU Daten, Hochst Odw, 2013 -2017, Fahrrad/ Pedelec

Unfallort: VU Daten, Hochst Odw, 2013 -2017, Fahrrad/ Pedelec
Anzahl VU: 25
Zeitraum der vorhandenen Unfalle: 25.05.2013 - 28.11.2017
Uréalliacaganen unéalitypan Unfalumctande
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Quelle: Polizeiprasidium Sidhessen
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Es gab in diesem Zeitraum keinen getéteten Radfahrer und keine getotete Radfahrerin, acht schwer
und 15 leicht verletzte Personen. Bei zwei Unfdllen mit Radverkehrsbeteiligung wurde niemand
verletzt. 12 Leichtverletzte Kategorie 3

Es gibt auch keinen Unfall mit Radverkehrsbeteiligung mit schwerem Sachschaden und keinen
Sachschadensunfall unter Beeinflussung von Rauschmitteln. Fir finf Unfdlle gilt die Kategorie 5:
Sonstiger Sachschadensunfall ohne Alkohol / andere berauschende Mittel

Beispielunfall ,zu hohe Geschwindigkeit auf der L3106": Samstag, 25. Mai 2013, 12.40 Uhr,
Zusammenstol3 mit vorausfahrendem Fahrzeug, Liefer- und Lastkraftwagen, Kfz fahrt auf Rennrad
bei Sichtbehinderung durch blendende Sonne und trockener Fahrbahn, ungenigender
Sicherheitsabstand beim Uberholen

2.7.2 Unfalle mit Personenschaden ohne Beteiligung von Fahrradern und Pedelecs

Am 30.4.18 kam um 16.10 Uhr aus ungeklarter Ursache ein 32jahriger Fahrer eines Pkw aus Breuberg
auf der L3106 zwischen Hummetroth und Hochst im Odenwald in Richtung Hochst von der Fahrbahn
ab, prallte an Baume am Fahrbahnrand und starb. (Reporter Alexander Kreutz,

(https://www.einsatzreport-suedhessen.de/toedlicher-verkehrsunfall-in-hoechst/)

Sebastian Trappmann, 06151-9692411

Am 8.4.18 kam gegen 11.30 Uhr auf der L3106 Hohe Annelsbach und Forstel ein Pkw beim
Uberholvorgang von der Fahrbahn ab. Zwei Personen wurden teils schwer verletzt.

(https://www.einsatzreport-suedhessen.de/schwerer-verkehrsunfall-bei-hoechst-im-odenwald/)
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3 Offentlichkeitsarbeit

3.1 Zusammenkiinfte

Am 8. Marz 2018 wurde bei der Auftaktveranstaltung mit Vertretern der Gemeinde- und
Kreisverwaltung sowie der Gruppen aus dem Integrierten Kommunalen Entwicklungskonzept (IKEK)
die Vorgehensweise von VAR+ fir das Projekt vorgestellt und der weitere Verlauf abgestimmt.

Am 19. April2018 wurden erste Varianten kinftiger RadverkehrsfGhrung vorgestellt und abgestimmt.

Am 21. August 2018 wurden die klassifizierten Routen des Radverkehrsnetzes vorgestellt und die
Maf3nahmen abgestimmt.

3.2 Befahrungen mit Verwaltungsmitarbeitern und Biurgern

Am 22. Mai 2018 fand eine Befahrung der Ortsteile Pfirschbach, Hassenroth, Hummetroth, Forstel
und MUmling-Grumbach statt. Es wurde auch der Standort der Nahmobilitatsbricke Kleingartenweg
| Elisabethenstrale aufgesucht.

Als Ergebnis wurden laut Protokoll (Anhang 13) folgende Maf3nahmen fir wichtig erachtet:

e Hummetroth, Ubergang zur Haselburgvilla, Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h
e Nahmobilitatsbricke Gber die Mumling

e Wegeausbau zwischen Hassenroth und Hummetroth

e Schiebe-Rinne an der Treppe zwischen Bahnhofstral3e und Oberlehrer-Wolf-StralRe

e 3 Fahrradboxen am Bahnhof MUmling-Grumbach

Am 16. Juli 2018 wurden die Ortsteile Dusenbach und Hetschbach sowie die Kerngemeinde Hochst i.
Odw. mit Birgerinnen und Birgern, Verwaltungsmitarbeitern und dem Birgermeister Hochsti. Odw.
befahren.

Als Ergebnis wurden laut Protokoll (Anhang 14) folgende Mal3nahmen fir wichtig erachtet:

e Fahrbahnoberflache der Aschaffenburger Stral3e bis Friedrich-Ebert-Stralse verbessern, hier
gibt es besonders am Fahrbahnrand Rillen.

e \Weilde Linien an die Rander des gemeinsamen Geh- und Radwegs entlang der
Aschaffenburger Straf3e aufbringen

e Wegebefestigung vom gemeinsamen Geh- und Radweg Aschaffenburger Strafte zur
Sandberger Stral3e

e Absenkung der Borde der Schwanenstral3e zur Elisabethenstraf3e und Mihlgraben

e Halteverbot in der oberen Rondellstral3e in Hetschbach

e Abbiegen fir Radverkehr aus der Talstraf3e in die Grol3-Umstadter-Stral3e

e Notwendigkeit der Nahmobilitatsbricke wurde wiederholt
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3.3 Pressemitteilungen

Es wurden zwei Pressemitteilungen verfasst. Die Presse war an den &ffentlichen Befahrungen sehr
interessiert und berichtete.

T KOMMENTAR

(Gehdr finden, sollte sefhy hinch
spiiter die Umsetzung dieser Uber-
jedoch auch Vernunft, Einsichi
schinahime im tiglichen Ver-
Hiterhin unverzichibar sein

Abbildung 43: Zeitungsbericht zur Befahrung am 22.5.18 und zum Konzept
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Netzkonzeption

4 Netzkonzeption
4.1 Wunschliniennetz
Die in Kapitel 2.2 Bestandserhebung Ziele genannten Ziele wurden zur Erarbeitung des

Wounschliniennetzes in eine Karte eingetragen und mit den Schwerpunkten der Wohnbebauung
verbunden.

Das Wunschliniennetz Hochst i. Odw.

Otzberg

Radverkehrsnetz
Gemeinde Hichst i. Odw.
Anhang 5: Wunschlinien

e Dk L

| @ Wunschlinie innerorts
el Wunschiinie aullerons

W Wohnen
B Arbeiten
B cinkaufen
B Schule
. Kultur
@ Hotel, Gastronamie
) Offentliche Einrichtung
@ Bahnhof
= = Gemeindegrenze Hochst i. Odw.
=== Landkreisgrenze
Maltstab: 1:40.000
Datum: 05.09.2018
Kartengrundlage:

OpenStreetMap Mitwirkende
Bearbeitung:

Sylke Petry, Uwe Petry, Tobias Tengler
Planungsbiro VAR+
Riedeselstralie 48
64283 Darmstadt
| Tel:obasi-1o151085
| kontakt@varplus.de
: LS I

Abbildung 44: Wunschliniennetz

Hinweis: Die Karte ist als Anlage 5, Wunschliniennetz" diesem Bericht beigefigt

Die so entstandenen Wunschlinien des Radverkehrs wurden auf die real vorhandenen Stralen,
Fahrbahnen und Wege umgelegt.

Dabei konnten Liucken im Netz des Radverkehrs identifiziert werden.

Um diese Licken zu schlief3en, also ein durchgangig befahrbares, in sich schlissiges und moglichst
sicheres Radverkehrsnetz mit moglichst direkten Verbindungen zu erhalten, wird als nachster Schritt
im Planungsprozess ein Radverkehrsnetz entworfen.
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4.2 Netzentwurf

Im Entwurf des Radverkehrsnetzes werden drei Hierarchiestufen: Pendlerrouten, Basisrouten und
Verdichtungsnetz, eingefihrt. Mit Hilfe dieser Hierarchiestufen konnen Malinahmen fir den
Radverkehr, die mitunter zu Lasten der Verkehrsqualitdt anderen Verkehrsteilnehmer gehen,
begrindet werden. So helfen Maf3nahmen zur Verbesserung des Radfahrens auf definierten
Pendlerrouten nach ihrer Umsetzung den Gesamtverkehr im Gemeindegebiet zu optimieren, weil
Radverkehr Verkehrsleistung erbringen kann und dazu viel weniger Fahrbahnflache benétigt als Kfz.

Es wird in zwei Routentypen unterschieden:

I.  Pendlerrouten: Fir den zielgerichteten Alltagsradverkehr (20 bis 25 km/h
Wunschgeschwindigkeit) um dem wachsenden Anteil an E-Bikes und Pedelecs gerecht zu werden.

Il.  Basisrouten: Fir den Alltagsradverkehr aber auch fir andere Nutzergruppen mit
Wunschgeschwindigkeiten zwischen 15 und 20 km/h, Aufteilung in:

» ,Uberregionale" - Distanzbereich 515 km,
» ,regionale® —> Distanzbereich 2,5 - 10 km und
> ,lokale" Basisrouten -> Distanzbereich bis 5 km.

Des Weiteren sollen Verbindungen im Verdichtungsnetz fir Freizeitrouten, Querverbindungen zu
Pendler- und Basisrouten ohne besondere Erschlief3ungsfunktion ausgewiesen werden.

Startnetz und Zielnetz

In Baden-Wirttemberg gibt es ein landesweites Radverkehrsnetz, das RadNETZ BW. Hier gibt es die
Einteilung in Start- und Zielnetz. Wir definieren Start- und Zielnetz nach den vorgefundenen
Radbedingungen in Hochst im Odenwald. Das Startnetz umfasst heute bereits im Bestand nutzbare
Verbindungen mit méafdigem Ausbaubedarf. Das Zielnetz ist mit Blick auf die zukinftig verstarkte
Nutzung von Pedelecs mit zunehmenden Reisegeschwindigkeiten und grof3eren Aktionsradien
geplant.

Aufgrund der hiigeligen Topografie und der in Tallage gebauten klassifizierten Stralden kommt es zu
Uberlagerungen von Verkehrswegen der Verkehrstrager Kfz und Rad.

Im Startnetz werden Wege maglichst ohne Kfz-Verkehr gesucht.

Das Zielnetz soll dann zum Tragen kommen, wenn der Radverkehrsanteil am Modal Split in Hochst i.
Odw. gestiegen ist, Radverkehr als gleichberechtigte Verkehrsart auf der Fahrbahn unterwegs sein
darf. Auf der Aschaffenburger K211 kann dann Radverkehr auf der Fahrbahn fahren.

Die Uberlagerungen der Verkehrswege der Verkehrsarten FuRverkehr, Radverkehr, OPNV (Bus) und
Kfz (Pkw und Lkw) missen nochmals geprift werden. Allen Verkehrsarten missen ihren Bedirfnissen
entsprechend Verkehrsflache zur Verfigung stehen.
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4.3 Pendlerrouten

Die beiden Pendlerrouten sollen zigiges Radfahren ermoglichen. Auf Grund des sehr geringen
Radverkehrsanteils in Hochst i. Odw. liegen die Radverkehrsverbindungen fir das Startnetz in
Strafl’en mit wenig Kraftfahrzeugverkehr.

Im folgenden Abschnitt werden die Pendlerrouten textlich vorgestellt, die planerische Darstellung ist
in Anhang 6 ,Gesamtnetz" und Anhang 7 ,Radverkehrsnetz Kerngemeinde" zu finden.

Pendlerroute 1 (P1) im Plan in Rot dargestellt:

(Obernburg, Mémlingen, Hainstadt, Breuberg (Neustadt, Sandbach, Pirelli)) Gemarkungsgrenze -
Aschaffenburger StraRRe (K211) und parallel Sandbacher StraBe bis BreubergstraBe - Uberquerung
der Aschaffenburger StraRe - UferstraRe - Am See - In den Pfarrwiesen - Uberquerung der Erbacher
Straf3e - Schwanenstral3e - MUhlgraben - Pestalozzistraf3e - Nickelsweg - Mimlingweg — Lutzmihle -
Im Wolfsgrund - Bahnhof Miumling-Grumbach — Marktplatz — Wiesenweg: Gemarkungsgrenze:
Etzen-Gesald — Bad Konig — Michelstadt - Erbach

Pendlerroute 2 (P2) im Plan in Rot dargestelit:

(Wiebelsbach Bahnhof) Gemarkungsgrenze — RondellstralRe - Hetschbach Marktplatz, Kreuzung
RondellstralRe/BergstralRe/TalstralRe/Brickenstralle — Talstralle - Haltepunkt Hetschbach -
Schwimmbad - Kreuzung TalstraRe / Grof3-Umstadter-Strafde (K103) / Ziegelhittenweg -
Friedhofstrale - Totengasschen - Kreuzung Totengasschen/Montmelianer
Platz/Schwanenstral’e/Mihlgraben/Elisabethenstrafie — Elisabethenstraf3e - Nahmobilitatsbricke —
Kleingartenweg — Nickelsweg — Uberquerung der Erbacher StralRe (B426) — Freiwillige Feuerwehr —
Steinmetzstralde Kindergarten Gemeinde Hochst

4.4 Basisrouten

Die fUnf Basisrouten (im Plan in blau dargestellten) moglichen eine radverkehrliche Verbindung
zwischen den Ortsteilen und der Kerngemeinde sowie zwischen den Ortsteilen.

Basisroute 1 (B1)

Dusenbach — Mainstrafse K8o - Dusenbacher Stral3e (K80) - Gewerbezentrum Aue — Erbacher Stralde
| B 426 [ Kleingartenweg — Nahmobilitdtsbriicke Uber die MUmling — Elisabethenstral3e — Rathaus —
Kellereistralse — Bahnhof Hochst i. Odw.

Basisroute 2 (B2)

Hassenroth - Pfirschbach — Weg parallel zur K112 - Weg begleitend zur K112 — Uberquerung der L 3106
am Kreisverkehrsplatz L3106/K112/Zubringer B45 — Bahnunterfihrung — Bismarckstral’e —
Pestalozzistrafée — Schulen — Nickelsweg — P2

oder: Uberquerung der K112 am Kreisverkehrsplatz K112/L.3106/Zubringer B45 — Neubauweg parallel
B45 und Bahn — Bricke Uber B45 und Bahn — Am Galgenberg — Boltener Straf3e — B1
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Basisroute 3 (B3)
Hummetroth — Annelsbach - Ortszentrum

Hummetroth, Hassenrother StraRe, Anschluss B4 — Am Kirchpfad — Waldweg — Annelsbacher Tal —
Feldweg mit den Hessischen Radfernwegen 4 und 9 — Anschluss B2

Basisroute 4 (Bg)
Hassenroth — Hummetroth — Forstel - MUmling-Grumbach

(Otzberg-Hering) — Gemarkungsgrenze — Mehrzweckhalle Hassenroth — Otzbergstralée — Kirchweg —
Zur Friedenslinde — Darmstadter StrafRe — Ringstraf3e — Zu den Birken — Kindergarten — Feldweg —
Hummetroth — Stockwiesenstraf3e — Hassenrother Straf3e — Kinziger StrafRe — Zum Sportplatz —
Uberquerung der L 3106 - Rémervilla Haselburg — Feldweg nach Forstel — Forstel — Weg nach
MUmling-Grumbach - JagerstraRe — Schulstrale — Mimling-Grumbacher-Straf3e (K85) — Im
Wolfsgrund — Bahnhof MUmling-Grumbach oder

MUmling-Grumbacher-Straf3e (K85) bis zur Uberquerung der Heilbronner StraRe — Beinegasse bis zur
L3106 — Ortsgrenze) - Rimhorn

Basisroute 5 (Bs)
Hetschbach — Gewerbegebiet Aue

TalstraRe P2 — Grof3-Umstadter-StraRe — SchillerstraRe — Frankfurter Strafte — Uberquerung
Aschaffenburger Stralte — MUmlingstraRe — Mumlingbricke — MUmlingstralRe — Uberquerung der
B426 — Gewerbegebiet Aue — Ba

4.5 Verdichtungsnetz

Das Verdichtungsnetz, bestehend aus Freizeitrouten und Querverbindungen zu Pendler- oder
Basisrouten ist in den beiden Netzkarten in grin dargestellt.

Karte mit dem gesamten Radverkehrsnetz Hochst i. Odw.

Hinweis: Karte ist als
- — @& Anhang 6 ,Gesamtnetz" und
Anhang 7 ,Radverkehrsnetz Kerngemeinde™

diesem Bericht beigefigt

Abbildung 45: Gesamtnetz
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5 MalRnahmen

5.1 Radwegweisung

'VAR-:-*

Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

Es wurden fUnf Standorte fur die Optimierung der vorhandenen Radwegweisung erarbeitet.

1. Standort-HOC.200

Hochst i. Odw. - Schwanenstr. [ Elisabethenstr.  MUhlgraben

An diesem ruhigen zentralen Lebensmittelpunkt in
Hochst im Odw. am Rathaus mit Gastronomie und
AulRenbewirtschaftung soll auf alle wichtigen
Radverkehrsachsen hingewiesen werden, die dort
auch zusammenlaufen.

Alle wichtigen radtouristischen Routen sollen
zukUnftig Uber diesen zentralen Platz gefihrt werden.

Fur das Rathaus wurde hier auch auf die

dort bestehende Lademdglichkeit
hingewiesen.

2. Standort-HOC.700

Hochst i. Odw. - Aschaffenburger Str. / Sandbacher
Str. / Friedrich-Ebert-Str.

Hier endet der gemeinsame Geh- und Radweg und es
soll Uber sichere Nebenstralden auf das Schwimmbad
und den Haltepunkt in Hetschbach hingewiesen
werden.

September 2018 | VAR+

Bad Kénig 73|
Gesamtschule 05

£e v R

Pfirschbach 36 ] Sandbach / Pirelli 2.2

- Ad
(ﬁ)GroB Umstadt 14 Aschaffenburg 28 @9

& Hochst i. 0dw.  0.6| | *4Breuberg 67
Friedhof 0.2 Dusenbach 16

T A
@PO[IZEISHNOH 0.2

s Rathaus 01

A

AN &Hochst i 0dw.  11]
&% s Rathaus 0.6

A @ Hetschbach Bf. 15
&% klFreibad Os

38



Maflhahmen

Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

3. Standort—HOC.600

Hochst i. Odw. - L3106 [ K112 / Bismarckstrale

Am sidwestlichen Ortseingang am Kreisverkehr mit
Zufahrt zur Westumgehung, der Bgs, soll der
Radverkehr auf sicheren Nebenwegen zum Ortskern
und Bahnhof gefGhrt werden. Damit die Radfahrer nur
anstatt dreimal die klassifizierten Straf3en
Uberqueren missen, soll der Radverkehr zukinftig
direkt Gber den Kreisverkehr gefGhrt werden.

ein-

% Obernburg 19
&% (4 Breuberg 758

>

Bad Konig

A& @ Hochst i. Odw.

7.2 |
(K

&

&

Hetschbach Bf.
A& =l Hochst i. Odw.

2.0
14

¥
i
*

4l
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4. Standort-HOC.300

Hummetroth
Am Kirchpfad

L3318 / Hassenrother Str. |/ F

@& Reinheim
Hassenroth

Hier zweigt eine Verbindung zu Gastronomiebetrieben
und Unterkinften ab, die Uber Pfirschbach auch nach

Hochst i. Odw. fUhrt.

Zukinftig soll dieser Abzweig aufgenommen werden.

T

@ Hochst i. Odw.
2l Annelsbach

A

% Bad Konig
Ober-Kinzig
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5. Standort—HOC.400

Sudlich von Hummetroth - rom. Villa Haselburg / Parkplatz an der L3106

Wichtig ist hier, eine Orientierung fur Gaste zu “*

schaffen und dass die wichtigen radtouristischen & Reinheim 13

Routen zukinftig Uber die rom. Villa Haselburg 2 Hummetl‘oth 0 8

verlaufen. :
3D |
|

= Bad Kaénig
Ober-Kinzig

OX)

Hier und an weiteren Standorten bieten sich Informationstafeln an.

Inhalte von Infotafeln

o Logo Route, Netz,
Betreiber

@ Titel / Uberschrife

; ! @ nformationstext

H Sehenswirdigkeit 2 ; nterkiinfte 0 Nahbereichsplan

@ Freizeltmglichkeit o e ° OPNV-Anbindung Karte/

Einaelhandel ',!r E =L ebtolizatd Legende

= - = o Ubersichtsplan Region/

Arit / Apotheke : ST Land

o Impressum

@ Héhenprofil, MaBstab

Abbildung 46: Handbuch zur Radwegweisung in Hessen (HBR), S. 24

Hinweis: Die ausfUhrliche Planung der Radwegweisungsstandorte mit Kataster befindet sich in

Anhang 8: Radwegweisung
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5.2 Detailplanung von zwei MalRnahmen mit hoher Prioritat

MalRnahme der Pendlerroute 1

Aschaffenburger Straf3e / Uferstraf3e (P1)

Mobilitatskonzept Radverkehr
Anhang 10 Gemeinde Hochsti. Odw.

T
ey

Malnshmenplanung
Aschaflenburger Strade | Ulerstralle (P1)

Abbildung 47: Anhang 10 MafSnahme Radverkehrsfiihrung Aschaffenburger Straf3e / Uferstraf3e

Im Anhang 10 befindet sich die Ubersichtskarte MaBnahmenplanung Aschaffenburger StraRRe /
UferstraRe

Der Radverkehr soll hier von Norden auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg kommend auf die
Fahrbahn der Uferstraf3e gefihrt werden um ab hier die wenig befahrenen Fahrbahnen der
Uferstral3e, der StralRen Am See und In den Pfarrwiesen nutzen zu kénnen. In Gegenrichtung soll
Radfahrerinnen und Radfahrern hier die Moglichkeit gegeben werden, auf den gemeinsamen Geh-
und Radweg der Nordseite der Aschaffenburger Straf3e zu wechseln.

Kostenaufstellung:

e Asphaltierung der Uberleitung als Trichter mit Aufstellflache =1.350 €
e 2xVerkehrszeichen 138 ,Radfahrer kreuzen" aufstellen = 500 €
e 2 xFahrbahnmarkierung Verkehrszeichen 138 ,Radfahrer kreuzen™ markieren = 600 €
e begleitende bauliche Arbeiten =2.000 €
Summe = 4.450 €
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MafRnahme der Pendlerroute 2

GrofRR-Umstadter-Straf3e / TalstrafBe (P2)

Radverkehrsfihrung an der Kreuzung GroRR-Umstadter-Straf3e / TalstraBe

Mobilitatskonzept Radverkehr
Gemeinde Hochst i. Odw.

Mafinshmenplanung
Groll-Umsthcter Strale | Taistralle (F2)

Abbildung 48: Maf3inahme Radverkehrsfihrung am Knoten Grof3-Umstddter Straf3e / Talstraf3e
Im Anhang 11 befindet sich die MaBnahmenplanung Gro3-Umstadter Strae / Talstrale

Als Luckenschluss soll hier auf dem anbaufreien Teilstick der Grof3-Umstadter-Straf3e zwischen
Talstral3e und Ziegelhittenweg auf der Westseite ein 2,50 m breiter Weg als Radverkehrsverbindung
im Zweirichtungsverkehr geschaffen werden. Eine direkte Querung mit Aufstellflache in Richtung
Talstral3e soll die Gefahren verringern.

Kostenaufstellung:

e Asphaltierung neuer Weg (Ldnge 125 m= mit einer Breite von 2,50 m mit =46.875 €
e 2 xVerkehrszeichen 138 ,Radfahrer kreuzen" aufstellen = L§0O€
e 2 xFahrbahnmarkierung Verkehrszeichen 138 ,Radfahrer kreuzen™ markieren = 600 €
e begleitende bauliche Arbeiten (z.B. Asphaltaufbruch) = 10.000 €
e Ubergang zum Ziegelhittenweg asphaltieren 30 m2 = 4.500 €
Summe =62.475 €
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5.3 SofortmaRnahmen

1. SchwanenstrafRe Qualitatssicherung: die Zusatzzeichen ,Einbahnstrafe fir Radfahrer frei* sind
verdreht und zu richten

Abbildung 49: Zusatzzeichen "Radverkehr frei" verdreht

2. Kreisverkehr, Weg parallel zur K 112: Hessen Mobil wird angeschrieben, den Weg freizuschneiden
und die Wurzelaufbriiche zu beseitigen. Zusatzlich Anbringen eines Schildes: Radfahren auf der
Fahrbahn gestattet neben der K 112 signalisiert: hier ist Radverkehr zulassig! Vorteil: Winterdienst
und guter Oberflachenzustand

Oder Variante 2: Radfahren auf dem begleitenden Weg, Vorteil: Sicherheit im herkdmmlichen Sinne

Konsens: Rad-Wegweisung ist zu Uberarbeiten, das Ziel ,Hochst" fehlt, Dazu hat VAR+ die
Wegweisung Uberarbeitet.

3. Anzeigen der fir Rad- und FuRBverkehr durchlassigen Sackgassen
Durchlassige Sackgasse beschildern:  Hochst: Friedhofstral3e / KellereistralRe

_ ~ Hochst: PestalozzistralRe [ Bismarckstrale
- . - Hochst: Schwanenstralde /Bismarckstralse
o [—y A5
]

Hochst: ElisabethenstralRe / Schwanenstralde

Hochst: MUhlgraben / Schwanenstral3e

Hochst: Kleingartenweg / Nickelsweg
Centallmenweg / Erbacher StralRe
MUmling-Grumbach: Im Wolfsgrund / An der Mimling

Birgergraben / Hetschbachquerung
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Abbildung 5o: Beispiel fiir Neubeschilderungsbedarf einer fir Fuf3- und Radverkehr offenen Sackgasse
Kosten: 75 Euro pro neuem Schild
4. Schiebe-Rinne

Bei der Befahrungstour am 22. Mai 2018 wurde der Einbau einer Schieberinne an der Treppe
BahnhofstralRe zur Oberlehrer-Wolf-Straf3e angeregt.

Abbildung 51: Einbau einer Schiebe-Rinne

Kosten: 2000 Euro

5. Pedelecs als Dienstfahrzeug

Kosten: 5000 Euro

6. Ortsibersichtsplan an der Elektrofahrrad-Ladstelle vor dem Rathaus Uberarbeiten

Kosten: 1000 Euro
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Mafnahmen Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw. VAR**

5.4 MalRnahmen mit hoher Prioritat

Zur Herstellung durchgangiger Radverkehrsverbindungen werden die im folgenden Text kurz
beschriebenen Maflinahmen vorgeschlagen. Die Ubersicht in Tabellenform ist diesem Bericht als
Tabelle 8 Priorisierung der Maf3nahmen beigefigt.

MaRnahme 1
Uberquerung der L3106 von Hummetroth zur Villa Haselburg

Vier Verkehrszeichen 138 ,Radfahrer kreuzen" als Schild aufstellen, 75 Euro pro Schild, 300 Euro, Zwei
Vz 138 als Piktogramm auf die Fahrbahn aufbringen

Kosten: 1.300 Euro
MaRBnahme 2

Uberquerung der GroRR-Umstadter-Strale

Streckenausbau zur Sicherung der Uberquerungsstelle

Kosten: 62.475 Euro
MalRRnahme 3

Uberquerung der Aschaffenburger StraRe, Sicherung der Uberquerungsstelle
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Kosten: 4.475 Euro
MalRnahme 4
Mainstrafde, K8o nach Dusenbach (300 m im auf3erortsbereich)

Entfernung der Mittellinie, Anordnung zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von 6o km/h als erster
Schritt.

Aufgrund der geringen Kfz-Verkehrsmengen und der hohen Bedeutung der Mainstral3e als
Verbindung fir den FulR- und Radverkehr zwischen Dusenbach und dem Ortskern Hochst i. Odw.
sowie dem hohen Anteil an Uberregionalem touristischem Radverkehr empfiehlt sich mittelfristig die
Einrichtung einer Fahrradstraf3e.

MainstraBe 34 h

o5 1 Min.
290m
hno-Tool

Ny

’ (--‘ Dusenbacher, Strafle 740 /

I T
% ol

‘

Erlauterung zur Fahrradstraf3e, Verkehrszeichen 244

In der ausdricklich fir Radverkehr vorgesehenen Fahrradstrae dirfen Radfahrer 244.1

und Radfahrerinnen nebeneinander fahren. Andere Fahrzeuge dirfen die Strafe

nutzen, wenn sie durch Zusatzschild zugelassen sind.

Autos und Motorrader mussen sich an die Geschwindigkeiten des Radverkehrs j ;‘r:
anpassen. Fahrradstrafle

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist 30 Kilometer pro Stunde. Wenn nétig missen Autos oder
Motorrdder die Geschwindigkeit weiter verringern.

Kosten: 10.000 Euro
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MaRnahme 5

Anordnung einer Fahrradstral3e, Linienverkehr frei in der PestalozzistraRRe, sudlich des Arztehauses,
im Abschnitt Oberlehrer-Wolf-Stral3e bis Nickelsweg

Kosten: 12.000 Euro

MaRnahme 6
Nahmobilitatsbricke

Herstellung eines wichtigen Lickenschlusses zur sicheren und Kfz-verkehrsfreien Querung der
MUmling im Schattennetz

Kosten: 80.000 Euro nach erster Schatzung
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MaRnahme 7

Asphaltweg zwischen Hummetroth und Hassenroth
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Abbildung 52: Weg asphaltieren — RVK VAR+ Kartengrundlage © OpenStreetMap-Mitwirkende

Zwischen Hummetroth und Hassenroth verlaufen einerseits wichtige Radverkehrsverbindungen und
die Basisroute 4 des Radverkehrsnetzes Hochst i. Odw., andererseits gibt es hier Bedarf fir alltagliche
Fuliwege zum Beispiel zum Kindergarten am sidlichen Ortseingang Hassenroth. Um Kinderwagen
optimal schieben zu kdnnen, wird ein asphaltierter Weg ben6tigt.

Da zur Zeit die Menge des Rad- und Fuldverkehrs nicht grof3 ist, kann der zu bauende 2,50 Meter breite
Weg gemeinsam von Ful3- und Radverkehr genutzt werden.

Kosten: 187.500 Euro

MafRRnahme 8

Uberquerung der L3318 in Hohe Hassenroth auf der Basisroute 2 zwischen Pfirschbach und
Hassenroth

Es sind zwei Verkehrszeichen 138 "Radfahrer kreuzen" auf der
Fahrbahn zu markieren, zwei Verkehrszeichen 138 als Schild
aufzustellen und Verkehrszeichen 274 zuldssige
Hochstgeschwindigkeit 70 km/h anzuordnen. Fir VZ 138 und
274 genigt ein gemeinsamer Pfosten.

Kosten: 1.300 Euro
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MaRnahmen g

Waldweg zwischen Pfirschbach und Hassenroth

Hassenroth

Abbildung 53: Basisroute 2 - Weg walzen und méglichst hell kiesen —Kartengrundlage © OpenStreetMap-Mitwirkende

Sanierung des Oberflachenbelags auf einer Strecke von 1.500 Meter Lange ist der Weg zu Walzen und
maoglichst hell zu kiesen.

Kosten: 15.000 Euro

MaRnahme 10

o

An der Kreuzung der Strallen Schwanenstraf’e |/
ElisabethenstralRe / Mihlgraben / Platz beim Rathaus treffen
5 Verkehrslinien aufeinander. Hier ist Ful3- und Radverkehr,
also Nahmobilitat, die vorherrschende Verkehrsart. Der Platz
muss fulR- und radverkehrsfreundlich gestaltet werden. Eine
Aufpflasterung wie sie schon an zwei Stellen der Erbacher
Stral’e vorhanden ist, kénnte die Losung sein. Als
Minimallésung bietet sich die Absenkung der Borde
ElisabethenstraRe und Mduhlgraben mit begleitender
Pflasterung.

=

= "

(Birgerhaus

Kosten: 15.000 Euro

MaRnahme 11

Strecke K112 zwischen Kreisverkehrsplatz L3106 / K112 / Zufahrt B45 und Abzweig Annelsbach
Der Kreisverkehrsplatz wurde auch bei der Radwegweisung beachtet.

1. Hessen Mobil wird angeschrieben, den Weg von Bewuchs freischneiden und die
Wurzelaufbriche zu beseitigen. r

2. Das Anbringen eines Schildes: Radfahren auf der
Fahrbahn gestattet neben der K 112 signalisiert: hier ist
Radverkehr zuldssig! Vorteil: Winterdienst und guter
Oberflachenzustand

3. Radfahren auf dem begleitenden Weg ist ebenfalls
maglich, Vorteil: Sicherheit im herkémmlichen Sinne

Kosten: 15.000 Euro
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MaRnahme 12
Wald- und Feldweg zwischen Annelsbach und Hummetroth

Der Weg ist auf durchgédngig auf 2 Kilometern in 2 Meter Breite auszubauen, zu walzen und méglichst
hell zu kiesen. VAR+ liegt eine Kostenschdtzung von 10 Euro pro laufendem Meter vor.

Annelsbach

Abbildung 54: Basisroute 3 - Weg walzen und méglichst hell kiesen — Kartengrundlage © OpenStreetMap-Mitwirkende

Kosten: 20 000 €

MaRBnahme 13
Aschaffenburger StraBe Ubergang zur Sandbacher StraRe

Asphaltierte Befestigung des eingetretenen Pfades herstellen.

Kostenschatzung: 7000 Euro

Kostenschatzung und Realisierbarkeit

Fur alle MaRnahmen erfolgt auf Basis aktueller und mit dem AG abgestimmter Kostensétze eine
Kostenschatzung und Beurteilung der Realisierbarkeit.
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5.5 MaRnahmen entlang der definierten Routen

Im folgenden Text werden die MafRnahmen entlang der definierten Routen vorgestellt. Umfassend
sind sie in den Malinahmendatenblattern (Anhang 1 MaRnahmendatenblatter) erldutert und mit
Kosten hinterlegt.

Pendlerroute 1 (P1) - Startnetz

(Obernburg, Momlingen, Hainstadt, Breuberg (Neustadt, Sandbach, Pirelli)) Gemarkungsgrenze -
Aschaffenburger StraRe (K211) und parallel Sandbacher StraRe bis BreubergstraBe - Uberquerung
der Aschaffenburger StrafRe - UferstraRe - Am See - In den Pfarrwiesen - Uberquerung der Erbacher
Straf3e - Schwanenstral3e - Mihlgraben - Pestalozzistral3e - Nickelsweg - MUmlingweg — Lutzmihle -
Im Wolfsgrund - Bahnhof Miumling-Grumbach — Marktplatz — Wiesenweg: Gemarkungsgrenze:
Etzen-Gesal’ — Bad Konig — Michelstadt - Erbach

Mafllnahmen

Maflinahmen 102 und 103: Um vom gemeinsamen Geh- und Radweg der Aschaffenburger Stral3e auf
die Sandbacher Stral%e zu gelangen muss ein etwa zehn Meter langer Weg ausgebaut werden. Dazu
sind etwa 20 Quadratmeter Flache zu asphaltieren, Bankett und Entwasserung herzustellen sowie
Anpassungen an vorhandene Asphaltflachen herzustellen.

Kosten (123)*: 7000 Euro

*Hinweis: die Zahl in Klammern hinter dem Wort Kosten gibt die Stellung der Malinahme bei der
Auflistung der Top-MalRnahmen an.

Maflinahmen 104 und 105 gemeinsamer Geh- und Radweg entlang der Aschaffenburger Strale von
Gemarkungsgrenze bis Einmindung Friedrich-Ebert-StralRe

e Markierung von jeweils zwei Wegbegrenzungslinien an den Randern des gem. Geh- und
Radwegs

e Winterdienst so organisieren, dass der Weg auch bei Schnee standig fur Fuf3- und Radverkehr
nutzbar ist

e Wege standig Freischneiden

e Oberflachen verbessern

Kosten: 15.000 Euro
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Maflinahme 106, 107, 108: Kreuzung Aschaffenburger StralRe / Breubergstral3e / UferstralRe
Zu dieser MalBnahmengruppe wurde ein CAD-Plan ausgearbeitet, Anlage 10 dieses Berichts.
Zwei Verkehrszeichen 138 ,Radfahrer kreuzen" auf der Fahrbahn markieren

Vier Verkehrszeichen 138 ,,Radfahrer kreuzen™ als Schilder aufstellen

Linksabbiegen vom gemeinsamen Geh- und Radweg auf die UferstralRe

Variante a) Indirektes Linksabbiegen an Mittelinsel Breubergstrafe, Radfahrer schieben bis
Uferstral3e

Variante b) gegeniber Einmindung Uferstraf3e: Grinstreifen befestigen (Asphalt oder Pflaster), 3
mal 2 Meter

Abbildung 55: MafSnahme ,,Abbiegen Aschaffenburger Straf3e / UferstrafSe", ist im Anhang 10 detailliert gezeichnet

Kosten (3)*: 4350 Euro

MaRnahme 110: Fahrradpiktogramme an Kreuzungen entlang der Uferstraf3e, Am See, In den
Pfarrwiesen, Birgergraben

Radwegweisung im gesamten Streckenverlauf

Kosten: 6.000 Euro

MaRnahme 112, 114: Uberquerung Erbacher StraRRe Birgergraben zur SchwanenstralRe

Hier sind eine Haltlinie in der StralRe Birgergraben aufzubringen und ein Pfeil sowie ein kleines
Fahrradpiktogramm auf die Fahrbahn der Erbacher StraRe zu markieren, um den Verlauf der
Radachse zu visualisieren.

Kosten: 8oo Euro
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MaRnahme 116: Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn der Schwanenstral3e zwischen Erbacher
Stral3e bis Elisabethenstraf3e / MGhlgraben

Kosten: 600 Euro

MalRnahme 118: ein Pflasterstreifen in der Schwanenstralse zwischen Erbacher Straf3e und
ElisabethenstralRe

Kosten: 1000 Euro

MaRBnahme 120: Absenkungen der Bordsteine der Einmindungen ElisabethenstraRe und
Muihlgraben oder Platz erhéhen analog des Kreispflasters am nordlichen Ende der SchwanenstralRe

Kosten (10): geschatzt 10.000 Euro

MaRnahme 122; Asphaltieren des fehlenden Wegstiicks Mihlgraben — Pestalozzistrale
Mit Niveauausgleich am Ubergang zur PestalozzistraRe

Kosten: 10.000 Euro

MafRnahme 124: Umlaufsperre radfahrgerecht umbauen

Kosten: 2.000 Euro

Pendlerroute 1 (P1) - Zielnetz

Aschaffenburger Stral3e — Wilhelminenstral3e — Rathaus - Abzweig Bahnhof — Bismarckstral’e —
Mumlingweg — Bahnhof Mimling-Grumbach

Mafnahmen:

Uberleitung des Radverkehrs vom gemeinsamen Geh- und Radweg auf die Fahrbahn mittels
Markierung

Ab der Friedrich-Ebert-Stralde (grof3es Schild: Hochst willkommen) werden Fahrradpiktogramme
auf die Fahrbahn der Aschaffenburger Straf3e aufbringen

Ab Friedrich-Ebert-StralRe zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h anordnen

Knoten mit Erbacher StralRe / GroR-Umstadter-Stralde /WilhelminenstralRe erhdlt Aufgezogenen
Radaufstellstreifen (Aras)

Fahrradpiktogramme Wilhelminenstral3e

September 2018 | VAR+ 54




MaRnahmen Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

Ab hier geht die Route wieder in das Startnetz Gber

MaRnahme 128: FahrradstraRe Linienverkehr frei, in der PestalozzistraRe sidlich des Arztehauses
zwischen Oberlehrer-Wolf-Straf3e und Nickelsweg

Kosten: 12.000 Euro

MafRnahme 130: Markierungslosung Haltestelle Pestalozzistraf3e / Schule

Kosten: 1.500 Euro

MaRBnahme 132: an der Kreuzung PestalozzistraRe |/ Nickelsweg mittige Markierung einer
Radverkehrsfurt oder von Fahrradpiktogrammen

Kosten: 1.500 Euro

Maflinahme 134: auf einer Strecke von 70 Meter Lange im Nickelsweg 4 Fahrradpiktogramme auf der
Fahrbahn markieren

Kosten: 600 Euro

Maflnahme 136: Auf dem etwa zwei Kilometer langen Mimlingweg muss punktuell die Oberflache
verbessert werden, entlang der gesamten Strecke muss auf standiges Freischneiden bzw.
Winterdienst geachtet werden, entlang der gesamten Strecke bis MUmling-Grumbach sind zwei
weil3e Linien als Wegbegrenzungslinien zu markieren.

Kosten: 30.000 Euro

MaRnahme 138: 12 Fahrradpiktogramme auf den 6oo Meter langen Abschnitt der Fahrbahn der
Straf3e Im Wolfsgrund aufbringen.

Kosten: 1.800 Euro

MaRBnahme 140: zwei markierte Aufstellbereiche an der Kreuzung Im Wolfsgrund / MUmling-
Grumbacher StralRe anlegen

Kosten: goo Euro

Maflnahme 142: zwei weilRe Wegbegrenzungslinien auf den MUmlingweg bis Gemarkungsgrenze
aufbringen

Kosten: 6.750 Euro
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Pendlerroute 2 (P2) Startnetz

Hetschbach RondellstralRe — Marktplatz - Haltepunkt Bahn — Talstraf3e — Grof3-Umstddter StralRe —
Erbacher Stralde — B426 — Erbacher Straf3e Kreisverkehr

Mafnahmen:

Maldnahmen 200 und 202: Halteverbot Rondellstrale, gleichzeitig wird ein Schutzstreifen bergauf
markiert

Malinahme 204: Rondellstraf3e / Finkenweg: Platzgestaltung zur Geschwindigkeitsreduzierung
206: Haltepunkt Hetschbach: 4 Fahrrad-Boxen, 10 Anlehnbigel

208: Talstral3e K103: 18 Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn Talstral3e

210: Talstraf3e — Grof3-Umstddter Straf3e: ist bereits MalRnahme 2 aus der Prioritatsliste

216: Nahmobilitatsbricke: ist bereits MaBnahme 6 aus der Prioritatsliste

218: Kleingartenweg bis Nickelsweg, sechs Fahrradpiktogramme markieren

220: Nickelsweg bis Erbacher Stral3e, vier Fahrradpiktogramme markieren

222: Uberquerung Erbacher StralRe: Aufstellbereich am Fahrbahnrand

224: Uberquerung Erbacher StralRe: Markierung eines schleifenden Versatzes, verkirzen der
Linksabbiegespur um 20 Meter

Pendlerroute 2 (P2) Zielnetz
Grof3-Umstadter Stral3e: 730 Meter Mittelmarkierung entfernen, beidseitig Schutzstreifen markieren

Aufgezogener Radaufstellstreifen (ARAS) am Knoten Grol3-Umstadter Stralde / Wilhelminenstral3e /
Erbacher Straf3e / Aschaffenburger StralRe

Erbacher StrafRe: 14 Fahrradpiktogramme

ARAS am Knoten Erbacher StralRe / B426

Erbacher Straf3e: Schutzstreifen bis LSA Tankstelle

Erbacher Straf3e: 6 Fahrradpiktogramme bis Kreisel, 1,50 m oder Piktogrammspur

Schutzstreifen bis Rimhorn
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Basisroute 1 (B1)

Dusenbach Ortsteilmitte — Mainstraf3e — Dusenbacher Stralse — Gewerbegebiet Aue — Dusenbacher —
B426 - Kleingartenweg- -Nahmobilitatsbricke - Elisabethenstrafe — Rathaus — Querung
Wilhelminenstral3e — Friedhofstral3e — Kellereistraf3e — Bahnhofstraf3e — Bahnhof Hochst i. Odw.

Im OT Dusenbach ist Radverkehr auf allen Fahrbahnen mdglich. Von Dusenbach fihrt nur die
Mainstraf3e (K80) in Richtung Gewerbezentrum Aue und weiter als Dusenbacher Straf3e in Richtung
Kreuzung B426 | Erbacher StralRe / Kleingartenweg. Auf der weitgehend gerade verlaufenden
Mainstraf3e (K80) im Abschnitt Ortsausgang Dusenbach bis Gewerbezentrum Uberlagern sich
regelmaf3ig Ful3-, Rad- und Kfz Verkehr.

Uber Dusenbach hinaus gibt es fir den Kfz-Verkehr keine Méglichkeit der Weiterfahrt (Sackgasse).

Termin mit Baulasttrdger vor Ort zur Besprechung geschwindigkeitsreduzierender Maf3nahmen wie
Neuprofilierung der Fahrbahn.

Auf der K8o (Mainstralde) Fahrradstralse Kfz und FulRverkehr frei, als MaBnahme 4 Bestandteil der
Prioritatsliste

Ab Hohe Gewerbegebiet Fahrradpiktogramme auf die Fahrbahn der Dusenbacher Stralée aufbringen.
Der Bau einer Nahmobilitatsbriicke Gber die Mimling fur die Basisroute 1 zwischen Kleingdrtenweg
und Elisabethenstral3e ist als MaRnahme 6 Bestandteil der Prioritatsliste.

Querung WilhelminenstralRe: Tempo 30 Wilhelminenstrale
S &

(Kindertagesstatte

Dusenbach

Milchtankstell€®

(Schwimmbad

heim TSV 1875 Héchst

N,

(Kindergarten /

Bahnhof Hochst i. Odwm »
| Kartengrundlage & OpenStreetMap-Mitwirkende

Basisroute 2 (B2)

Rathaus Hochst i. Odw. — Kreisverkehr Zufahrt B45/426/L3301/K112 — K112 — Abzweig Annelsbach —
Abzweig Pfirschbach — Pfirschbach — Hassenroth - Otzberg

Am Kreisverkehr Schild aufstellen: Radverkehr auf der Fahrbahn (MaRnahme 11 in Prioritatsliste)
Abbiegespur auf K112 fir Radverkehr Abzweig Annelsbach

Abbiegespur auf K112 fiir Radverkehr Abzweig Pfirschbach

1,5 Kilometer Waldweg nach Hassenroth kiesen und walzen

Uberquerung der L3318 sichern (MalRnahme 8 in Prioritatsliste)
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Basisroute 3 (B3)

Abzweig Annelsbach — Annelsbach — Hummetroth -

1,5 Kilometer wassergebundene Decke auf den Waldwegen zwischen Annelsbach und Hummetroth
erneuern, kiesen und walzen.

Diese MalRnahme ist mit der MaBnahmennummer 12 in der Prioritatsliste enthalten.

Basisroute 4 (B4)
Hassenroth — Hummetroth — Rémervilla Haselburg — Forstel - MUmling-Grumbach Bahnhof

Die Strecke zwischen Hassenroth und Hummetroth sidlich des Kindergartens muss asphaltiert
werden oder einen anderen besseren Belag erhalten. Hier verlauft der Radweg Hohe Stralée, RMV 7,
R8, die Strecken verbindet die Ortsteile Hassenroth und Hummetroth miteinander abseits der L3318
und erschlief3t die KITA.

Der Ausbau der Wegeoberflaiche zwischen
Hassenroth und Hummetroth, 5oo Meter, 2,5 m
breit asphaltieren, ist als MaRBnahme 7
Bestandteil der Prioritatsliste.

Die L3106 muss an der Villa Haselburg gequert
werden. Hier gilt Tempo 100 und es gibt keine
Hinweise auf Rad- und FulRRverkehr. Verlauf des
Radwegs Haselburgrundkurs, RMV7

Die MaRnahme: Tempo 70 und VZ 138 ist als . 5%
MaRnahme 1 Bestandteil der Prioritatsliste. Abbildung 56: vorhandene Wegeoerﬂdche

Basisroute 5 (Bs)

Die Basisroute 5 ist eine Stadtteilverbindung zwischen Hetschbach und dem Gewerbegebiet Aue mit
Anschluss an die B1 nach Dusenbach.

Es wurde im Rahmen des Konzepts lediglich der identifizierte Verlauf aber noch keine MaRnahmen
fur diese Strecke ausgearbeitet.

Gewerbegebiet Aue,
" o ol8 i .:_’_ %
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6 Umsetzung

6.1 Kosten

I.  Kosten zum Ausbau der Routen zur Gestaltung des Radverkehrsnetzes

Verlauf der Klas Verlauf der Route Strecken- Kosten-
Route ! Start Ziel lange [m] schatzung
1. AL P1-S 8.360 112.800 €
1- Start Breuberg / .
Bad Konig
, Pendlerroute ST Neustadt 1670 8co €
" 1-Ziel o7 7355
o Pendlerroute P2-S H6.chst i, Odw. sl GETRE
2 - Start Kreisverkehr B426
Hetschbach s
Pendlerroute P>.7 sudlicher 8
b o Ziel 2- Ortsausgang 1.370 7.150 €
. Bahnhof
5. Basisroute1 Bz Héchst i Odw. Dusenbach 810 32.600 €
Uber Pfirschbach -
6. Basisroute2 B2 Hassenroth Schul-zentrum 2.790 33.300 €
Hochsti. Odw.
, Annelsbach -
7. Basisroute3 B3 Hummetroth Anschluss B2 / K112 1.610 20.000 €
: Hassenroth - MUmling-Grumbach
8. Basisroute4 By Hurmmetroth nach Rimhorn 5.040 190.800 €
Basisroute B Schwimmbad Gewerbegebiet Aue 1160 ohne
S 5 > Hochst i. Odw. Hochst i. Odw. 3 Kosten
SUMME 26.420 699.575 €

Il.  Kosten zur Herstellung der Radwegweisung in Hochst im Odw., siehe Kapitel 5.1 und
Anhang 9

Gesamtkostenschatzung = 27 Kilometer x 500 € =13.500 €

Fir Netze in landlichen Raumen gilt: fir jeden Kilometer, der mit den Basiselementen der
Radwegweisung beschildert ist entstehen Kosten fir Planung, Herstellung und Montage in Hhe von
etwa 500 Euro. (Handbuch zur Radwegweisung in Hessen (HBR-HE), Nachdruck 2018, S.66)
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lll.  Ausbau der Fahrradabstellanlagen

FUr die Pendlerrouten 1 und 2 und an den Bahnhoéfen wurden erforderliche Standorte fiur
Fahrradabstellanlagen identifiziert. Sie sind insbesondere an der Schnittstelle zum OPNV und an den
Schulen an der PestalozzistralRe erforderlich.

e Pendlerroute 1 =12.500 €

e Bahnhof Hetschbach = 19.000 €
fur 4 Fahrradboxen und 10 Uberdachte Fahrradabstellanlagen

e Weitere Fahrradabstellanlagen auf der Strecke =10.000 €

e Bahnhofen Hochsti. Odw. (20 Bigel, Fahrradeinhausung) =2L5.500 €

e Bahnhofen MUmling-Grumbach (4 Boxen und 10 Bugel) = 6.500 €

e Gesamtkostenschatzung Fahrradabstellanlagen = =73.500 €

IV.  Offentlichkeitsarbeit

For die im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit erforderlichen arbeiten ist ein Kostenansatz in
Anlehnung an den Nationalen Radverkehrsplan 2012 bis 2020, Seite 63 in Hohe von 2,5 € / Einwohner
und Jahrvorgeschlagen. Stufe 1 Haushalt 2019 / 2020 mit 25.000 €. Dies beinhaltet Malinahmen zum:

e Schulischen Mobilitatsmanagement

e Betriebliches Mobilitdtsmanagement

e Mobilitdtstag

e Pedelecs fir die Verwaltungsmitarbeiter

Summe aller Malsnahmen

I. Ausbau der Routen zur Gestaltung des Radverkehrsnetzes =699.575 €
Il.  Herstellung der Radwegweisung = 13.500 €
. Ausbau der Fahrradabstellanlagen = 73.500 €
IV.  Offentlichkeitsarbeit = 25.000€

Gesamt ohne Fordermittel (zu erwarten sind 50%) 811.575 €
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6.2 Folgende Arbeitsschritte zur zeitnahen Umsetzung

1. Als erstes sollten Ortstermine mit Hessen Mobil zu folgenden Ortlichkeiten vereinbart
werden:
a) L3106 Hummetroth / Romervilla Haselburg (soweit noch erforderlich)

b) L3318-Uberquerung Hassenroth
c) Kreisverkehrsplatz L3106 / K112
d) GrolR-Umstadter-Str. / TalstralRe
e) Aschaffenburger Str. [ Uferstral3e
f) K80 Mainstrafse nach Dusenbach

2. Als zweiter Schritt wird die Stellung eines Antrags auf Fordermittel fir die
Nahmobilitatsbricke empfohlen.

3. Ausrichten der verdrehten Zusatzzeichen ,Rad frei" in der SchwanenstralRe
4. Neubeschilderung der fir Rad- und FulRverkehr durchldssigen Sackgassen
5. Schiebe-Rinne BahnhofstralRe einbauen

6. Karte mit dem Ortsplan vor dem Rathaus erneuern

7. Fordermittel fir zwei E-Bikes als Dienstrad beantragen

8. Malnahme Aschaffenburger Stral3e / Uferstral3e umsetzen
9. Radwegweisung ergdnzen
10. Fordermittel fUr die drei Baumalinahmen
a) Wegebau zwischen Hassenroth und Hummetroth
b) Wegeausbau zwischen Pfirschbach und Hassenroth
¢) Wegeausbau zwischen Annelsbach und Hummetroth
d) Wegeverbindung Aschaffenburger Stralde zu Sandbacher StralRe
beantragt werden.
11. Fordermittel beantragen fur die Maf3nahme Gro3-Umstadter-StralRe / TalstralRe
12. Férdermittel beantragen fir Wegemarkierung
13. Fordermittel beantragen fir Fahrradabstellanlagen im Gemeindegebiet

Die Mallnahmen zur Umsetzung des Startnetzes P1 sollten in 2019 ausgearbeitet und in den drei
Folgejahren umgesetzt werden.

Die Malinahmen zur Umsetzung des Startnetzes P2 sollten in 2020 ausgearbeitet und in den drei
Folgejahren umgesetzt werden.

Die Mallnahmen fir das Zielnetz P1 und P2 sollten, soweit moglich parallel ausgearbeitet und
umgesetzt werden. Soweit dies noch nicht realisierbar ist, sollte eine Umsetzung bis Jahr 2027
angestrebt werden.
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6.3 Fordermittel

Das Radverkehrskonzept stellt als fachliches Gutachten eine wichtige Grundlage fir die
Beantragung von Fordermitteln dar.

Es wird empfohlen das Radverkehrskonzept durch den Gemeinderat beschlieBen zu lassen,
damit die erforderlichen Komplementarmittel bereitgestellt werden kdnnen.

Die im Konzept genannten MalRnahmen sollten entsprechend der genannten Prioritat
abgearbeitet und umgesetzt werden.

Wichtig ist es, mit der Planung und Férdermittelbeantragung friihzeitig zu beginnen, damit die
vorgeschlagenen MaRnahmen vertieft und zur Baureife geflihrt werden kénnen.

Fir die Bewaltigung und Koordinierung der Aufgaben ist ein entsprechendes Personal
erforderlich, das ggf. durch externe Planungsbiiros unterstiitzt werden sollte.

Die MaRnahmenlisten bilden hierfiir die Grundlage

Es handelt sich um Neu-, Aus- und Umbaumalnahmen fiir die unabhdngig voneinander
Forderantrage bei unterschiedlichen Fordermittelgebern gestellt werden kdnnen.

Zur Finanzierung von Malinahmen zur Férderung der Nahmobilitdt steht den Kommunen in
Hessen eine Vielzahl von Moglichkeiten zur Verfligung. Das breit gestreute Spektrum der
Forderung im Bereich des Ful3- und Radverkehrs umfasst

e europdische Programme,
o Fordermoglichkeiten des Bundes,
e Fordermittel des Landes Hessen

und weitere. Die Auflistung bildet einen Ausschnitt der vielfaltigen Forderlandschaft und ist nicht
abschlieBend.

Fir die im Konzept vorgeschlagenen MalRnahmen empfehlen wir eine Beantragung nach der
Forderrichtlinie Nahmobilitat des Landes Hessen. Im aktualisierten Durchfiihrungserlass vom 23.
April 2018 werden wichtige Hinweise fir die Forderung gegeben. Férderfahig sind Projekte fir
die Mobilitdt zu FuB, mit dem Fahrrad (auch mit Elektrounterstiitzung) und weiteren nicht
motorisierten Verkehrsmitteln bzw. Fortbewegungsmoglichkeiten?.

Fir die MalRnahmen der Radverkehrsforderung kann von einer Férderquote von 50 %
ausgegangen werden. Bei der Komplementarfinanzierung sind entsprechende Bagatellgrenzen
zu bericksichtigen und mit den potenziellen Fordermittelgebern ggf. auch eine Blindelung von
MafRnahmen mit den Nachbarkommunen oder dem Odenwaldkreis in Erwdgung zu ziehen.

Eine Beantragung von Férdermitteln sollte fir die Nahmobilitatsbriicke Gber die Mimling, soweit
nicht schon erfolgt, und die LiickenschlussmaRnahme an der Grof3-Umstadter Stralle sowie die
weiteren MaRnahmen den geplanten Pendlerradrouten erfolgen.

L Quelle: www.mobileshessen2020.de; Stand 08.09.2018
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6.4 Offentlichkeitsarbeit, die die Umsetzung des Konzepts begleiten kénnte

Schulisches Mobilitatsmanagement

Bisher nutzen nur wenige Schiler und Schilerinnen auf dem taglichen Weg zur Schule ihr Fahrrad.
Gleichzeitig unterstitzt das Land Hessen Schulen bei der Planung und Durchfihrung von Aktionen
zur Verbesserung der Randbedingungen fir das Radfahren an Schulen. So gibt es seit August 2018
das Fachzentrum Schulische Mobilitat Hessen.

https://wirtschaft.hessen.de/presse/pressemitteilung/fachzentrum-fuer-schulisches-

mobilitaetsmanagement-nimmt-arbeit-auf

Das Fachzentrum fir schulisches Mobilitdtsmanagement wird betrieben von der Gesellschaft fir
Integriertes Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement Region Frankfurt RheinMain (ivm).

So konnen sich die Grundschule ,Schule an der Mimling" und die Ernst-Gobel-Schule an das
Fachzentrum wenden um Unterstitzung bei der Erstellung von Mobilitatsplanen zu erhalten.

Dariberhinausgehend stellt das Fachzentrum Schulische Mobilitat Hessen das Internetportal ,besser
zur Schule" zur Verfigung.

http://www.besserzurschule.de/
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Anhang 7: Kartenausschnitt
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Erstellt von Plannungsbtiro VAR [K603-P20] mit VP-Info 5 des Planungsbliros VIA eG
Diese Prinzipzeichnung sollte nicht als Druckvorlage verwendet werden!

Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw. Anhang 9

Radwegweisung Region Rhein-Main: Wegweisungskataster HOC.200.1
Real.-Absch.: ? Knoten-Index: 221  Erhebungs-Nr.: HOC200 Baulast: Hochst im O...
Quadrant: 499517 Pfosten-Nr.: 1 Bestand: Wegweiser-Nr.: 4995172211

Knoten: Hochst i.O. - Schwanenstr. / Elisabethenstr. / Miihigraben

Bad Kanig 73"
36%Gesamtschule 05

. ionse®" a Miimbingtal-
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R4 .

Polizeistation 02
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Material (neu) / anstehende Arbeiten:

Pfostenanzahl: 0
Pfostentyp: Pfosten mit Verkehrszeichen aufsto...
Pfostenaufsatz: mind. 100 cm
Durchmesser: <Keine Ang.>

A 2

Pfeil: normal: 6 (800 x 200 mm) [beidseitig]
Plaketten: 10 (150 x 150 mm)
Schilderflache: 1,49 m? (nach Endausbau  inkI. Plaketten)

’ i £y %
Q17K N
& 114

9
o
— N/ Z

a Héchst 1.0 5?,‘3
by A

s 7

\$ :x
LS ]
31T

k3

Das Lichtraumprofil muss beachtet werden! N
Montage: N o
Vorhandener Rohrpfosten mit Vz. Tempo 30 aufstocken Mastverlangerung 1,50 m D = 67 mm. W
SwW SO
S

Druckdatum: 02.09.2018 11:05:04



Erstellt von Plannungsbtiro VAR [K603-P20] mit VP-Info 5 des Planungsbliros VIA eG

Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw. Anhang 9

Radwegweisung Region Rhein-Main: Wegweisungskataster HOC.200.1
Real.-Absch.: ? Knoten-Index: 221  Erhebungs-Nr.: HOC200 Baulast: Hochst im O...
Quadrant: 499517 Pfosten-Nr.: 1 Bestand: Wegweiser-Nr.: 4995172211

Knoten: Hochst i.O. - Schwanenstr. / Elisabethenstr. / Miihigraben

Montage:

Vorhandener Rohrpfosten mit Vz. Tempo 30
aufstocken Mastverlangerung 1,50 m D = 67
mm.

g % nn e o i ﬂ .
Ve B YA
% Al kg

,@ e

Druckdatum: 02.09.2018 11:05:05



Erstellt von Plannungsbtiro VAR [K603-P20] mit VP-Info 5 des Planungsbliros VIA eG

Diese Prinzipzeichnung sollte nicht als Druckvorlage verwendet werden!

Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

Anhang 9

Radwegweisung Region Rhein-Main: Wegweisungskataster

HOC.300.1

Real.-Absch.: ?

Knoten-Index: 203  Erhebungs-Nr.: HOC300

Quadrant: 495515 Pfosten-Nr.: 1
Knoten: Hummetroth - L3318 / Hassenrother Str. / Am Kirchpfad

Material (neu) / anstehende Arbeiten:

Pfostenanzahl:
Pfostentyp:
Montageart:
Pfostenhdhe:
Pfostenlange:

davon in Fundament:
Durchmesser:

Pfeil: normal:
Plaketten:
Schilderflache:

1

eigener, neuer Pfosten
<Keine Angabe>

mind. 350 cm

mind. 400 cm

50 cm

61 mm

3 (1000 x 250 mm) [beidseitig]
6 (150 x 150 mm)
0,89 m?  (nach Endausbau inkl. Plaketten)

Das Lichtraumprofil muss beachtet werden!

Montage:

Druckdatum: 02.09.2018 11:21:52

Baulast: ((Verbands-)...
Bestand: Wegweiser-Nr.: 4955152031

T

@& Reinheim
Hassenroth

» || @& Hochst i. Odw.
=/ Annelsbach

| = Bad Konig
Ober-Kinzig

= bereits vorhanden Text = wird spéter realisiert

NwW

Sw

NO

SO




Erstellt von Plannungsbtiro VAR [K603-P20] mit VP-Info 5 des Planungsbliros VIA eG

Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw. Anhang 9

Radwegweisung Region Rhein-Main: Wegweisungskataster HOC.300.1
Real.-Absch.: ? Knoten-Index: 203  Erhebungs-Nr.: HOC300 Baulast: ((Verbands-)...
Quadrant: 495515 Pfosten-Nr.: 1 Bestand: Wegweiser-Nr.: 4955152031

Knoten: Hummetroth - L3318 / Hassenrother Str. / Am Kirchpfad

Montage:

Hummetroth

Druckdatum: 02.09.2018 11:21:53



Erstellt von Plannungsbtiro VAR [K603-P20] mit VP-Info 5 des Planungsbliros VIA eG

Diese Prinzipzeichnung sollte nicht als Druckvorlage verwendet werden!

Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw. Anhang 9

Radwegweisung Region Rhein-Main: Wegweisungskataster HOC.400.3
Real.-Absch.: H Knoten-Index: 202 Erhebungs-Nr.: HOC400 Baulast: Hochst im O...
Quadrant: 496515 Pfosten-Nr.: 3 Bestand: Wegweiser-Nr.: 4965152023

Knoten: rom. Villa Haselburg / Einfahrt von der L3106

@& Reinheim 13
= Hummetroth O0s

Stlps

-i-

\,
AN _
« | = Bad Komg > |
Ober-Kinzig 10 3
=
_ ein M- inVe" gm’lge7ﬂ
Material (neu) / anstehende Arbeiten: =T = bereits vorhanden Text = wird spéter realisiert

Pfostenanzahl: 0 R

Pfostentyp: Pfosten mit Kfz-Wegweisung aufsto...
Pfostenaufsatz: mind. 75 cm

Durchmesser: <Keine Ang.>
Pfeil: normal: 2 (1000 x 250 mm) [beidseitig]
Plaketten: 6 (150 x 150 mm)
Sportplatz lH 1

A =
Richtung Hummetroth

Schilderflache: 0,64 m?2  (nach Endausbau inkl. Plaketten)

L3106

Y
i [ S o= [

A
.

X
‘ s
<52 g
=3
S @
-
) ™ 3
rém. Villa Haselburg a4
l q“h 'lh-l I"{ f} r
. ~ p Vi
Das Lichtraumprofil muss beachtet werden! N
Montage: NCT
Mast mit Vz. Parken W
sSw SO
S

Druckdatum: 02.09.2018 11:32:27



Erstellt von Plannungsbtiro VAR [K603-P20] mit VP-Info 5 des Planungsbliros VIA eG

Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw. Anhang 9

Radwegweisung Region Rhein-Main: Wegweisungskataster HOC.400.3
Real.-Absch.: H Knoten-Index: 202 Erhebungs-Nr.: HOC400 Baulast: Hochst im O...
Quadrant: 496515 Pfosten-Nr.: 3 Bestand: Wegweiser-Nr.: 4965152023

Knoten: rom. Villa Haselburg / Einfahrt von der L3106

Montage: —r
Mast mit Vz. Parken Richtung Hummetroth

'

| vl |

Sy n. \
asefburg ‘\Q
Jr{ D 'w'..,:‘r rém. Villa HaselbUTQH N,

T ‘“a.,/i’

L""h 193s104 Bunyory
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Druckdatum: 02.09.2018 11:32:27



Erstellt von Plannungsbtiro VAR [K603-P20] mit VP-Info 5 des Planungsbliros VIA eG
Diese Prinzipzeichnung sollte nicht als Druckvorlage verwendet werden!

Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

Anhang 9

Radwegweisung Region Rhein-Main: Wegweisungskataster

HOC.600.1

Real.-Absch.: ?

Quadrant: 499517

Knoten-Index: 215 Erhebungs-Nr.: HOC600

Pfosten-Nr.: 1

Bestand:

Wegweiser-Nr.: 4995172151
Knoten: Hochst - L3106 / K112 / Bismarkstr. / neuer Kreisverkehrsplatz

W—)l.

R |

Baulast: Héchst im O...

% Obernburg
&% (4 Breuberg

19
7.8

% Bad Konig
&% @ Hochst 1. Odw.

7.2
11

& & Hetschbach Bf.
= Hochst 1. Odw.

2.0
14

2]

Material (neu) / anstehende Arbeiten:

Pfostenanzahl:
Pfostentyp:
Montageart:
Pfostenhdhe:
Pfostenlange:

davon in Fundament:
Durchmesser:

Tabellen: normal:
Plaketten:
Schilderflache:

1

eigener, neuer Pfosten
<Keine Angabe>

mind. 350 cm

mind. 400 cm

50 cm

61 mm

3 (1000 x 250 mm)
3 (150 x 150 mm)
0,82 m?  (nach Endausbau inkl. Plaketten)

Das Lichtraumprofil muss beachtet werden!

Montage:

vorhandene Radwegweiusng aktualisieruen

Druckdatum: 02.09.2018 11:04:30

= bereits vorhanden

Text

= wird spater realisiert
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Erstellt von Plannungsbtiro VAR [K603-P20] mit VP-Info 5 des Planungsbliros VIA eG

Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw. Anhang 9

Radwegweisung Region Rhein-Main: Wegweisungskataster HOC.600.1
Real.-Absch.: ? Knoten-Index: 215 Erhebungs-Nr.: HOC600 Baulast: Héchst im O...
Quadrant: 499517 Pfosten-Nr.: 1 Bestand: Wegweiser-Nr.: 4995172151

Knoten: Hochst - L3106 / K112 / Bismarkstr. / neuer Kreisverkehrsplatz

Montage:

vorhandene Radwegweiusng aktualisieruen 2

Hochsti. O.1

neuer Kreisverkehrsplatz

. N1
KARTE NICHT AKTUELL

P

£l

WESTUMGEHUNG B4s

E_markstr.

Sportplatz
&

!
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- N

Mg

Druckdatum: 02.09.2018 11:04:31



Erstellt von Plannungsbtiro VAR [K603-P20] mit VP-Info 5 des Planungsbliros VIA eG
Diese Prinzipzeichnung sollte nicht als Druckvorlage verwendet werden!

Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw.

Anhang 9

Radwegweisung Region Rhein-Main: Wegweisungskataster

HOC.700.1

Real.-Absch.: ? Knoten-Index: 208 Erhebungs-Nr.: HOC700

Quadrant: 499518 Pfosten-Nr.: 1

Baulast: Héchst im O...

Bestand: Wegweiser-Nr.: 4995182081
Knoten: Hochst - Aschaffenburger Str. / Sandbacher Str. / Friedrich-Ebert-Str.

NO

NG
R |

AN\ & Hochst i. Odw.
&b ‘4 Rathaus

11
0.4

o))

Y

=

==

Hetschbach Bf.
Freibad

15
Os

Material (neu) / anstehende Arbeiten:

Pfostenanzahl: 1
Pfostentyp: eigener, neuer Pfosten
Montageart: <Keine Angabe>
Pfostenhohe: mind. 300 cm
Pfostenlange: mind. 350 cm
davon in Fundament: 50 cm
Durchmesser: 61 mm

Tabellen: normal: 2 (1000 x 250 mm)
Schilderflache: 0,50 m? (nach Endausbau )

Das Lichtraumprofil muss beachtet werden!

Montage:
Neuer Rohrpfosten

Druckdatum: 02.09.2018 11:09:29

Text wird spater realisiert

74995182081 o _~




Erstellt von Plannungsbtiro VAR [K603-P20] mit VP-Info 5 des Planungsbliros VIA eG

Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw. Anhang 9

Radwegweisung Region Rhein-Main: Wegweisungskataster HOC.700.1
Real.-Absch.: ? Knoten-Index: 208 Erhebungs-Nr.: HOC700 Baulast: Hochst im O...
Quadrant: 499518 Pfosten-Nr.: 1 Bestand: Wegweiser-Nr.: 4995182081

Knoten: Hochst - Aschaffenburger Str. / Sandbacher Str. / Friedrich-Ebert-Str.

Montage:
Neuer Rohrpfosten

Druckdatum: 02.09.2018 11:09:30
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Mobilitatskonzept Radverkehr Hochst i. Odw. Anhang 12

Gemeinde Hochst 1. Odw.

- Der Gemeindevorstand -

Pressemitteilung

Neues von dem Dorfentwicklungsverfahren in Hochst i. Odw.

Unter dieser Rubrik veroffentlicht die Gemeinde Hochst i. Odw. in loser Folge Termine von den
aktiven Gruppen und Aktuelles von der Umsetzung des IKEK - dem Integrierten kommunalen
Entwicklungskonzept fur Hochst i. Odw.

Gemeinde Hochst i. Odw. l1adt zur Fahrradtour am 22. Mai 2018 durch H6chst i. Odw.
ein
Zu einer gemeinsamen Fahrradtour ladt die Gemeinde Hochst i. Odw.am Dienstag, dem
22. Mai 2018 ab 9.00 Uhr alle Héchster Einwohnerinnen und Einwohner sowie ihre Gaste
zu einer gemeinsamen Fahrradtour ein. Zwischen 9 und 13 Uhr sollen auf einem Rundkurs
durch Hochster Gemarkung an zehn Stopps Informationen zum Radverkehr gegeben,
Erfahrungen gesammelt, Verbesserungsmoglichkeiten gesucht und Themen des
Radverkehrs diskutiert werden.
Die Fahrradtour erfolgt gemeinsam mit dem Darmstadter Verkehrsplanungsbiiro
Verkehrsalternative Rad + Ful3 (VAR+), das mit der Erstellung eines Radverkehrskonzepts
im Rahmen des Integrierten Kommunalen Entwicklungskonzeptes (IKEK) beauftragt wurde,
damit kunftig alltagliche Ziele sicher, angenehm und direkt mit dem Fahrrad erreicht werden
konnen.
Ziel des Radverkehrskonzeptes (RVK) ist es, alle acht Ortsteile mit der Kerngemeinde und
untereinander auf sicheren Wegen zu verbinden und damit das Fahrrad als wichtigen
Verkehrstrager der Zukunft in den Blick der Hochster Burger/innen und ihrer Gaste zu
ricken.
Die Burgerinnen und Birger sind aufgerufen, sich an der Entwicklung und Gestaltung des
Radverkehrskonzepts fur Hochst i. Odw. zu beteiligen. Es kénnen weiterhin Hinweise per
Brief oder E-Mail an das Planungsbiro VAR+, Riedeselsstral3e 48, 64283 Darmstadt,
kontakt@varad.de, gegeben werden.
Fur die gemeinsame Fahrradtour ist folgender Ablauf geplant:
Dienstag, 22. Mai 2018, 9.00 bis 13.00 Uhr
Treffpunkt: Rathaus Hochst i. Odw., Montmelianer Platz 4

9.00 Uhr Treffzeit

9.30 Uhr Start

9.35 Uhr Bahnhof Hochst
9.40 Uhr bis 9.45 Uhr Bahnunterfihrung und Kreisverkehr L3106 / K112 / Zubringer
B45

10.00 Uhr bis 10.20 Uhr  Pfirschbach - Erfrischung
10.45 Uhr bis 11.00 Uhr  Hassenroth - Erfrischung

11.10 Uhr Hummetroth
11.20 Uhr bis 11.30 Uhr  Querung L3106 zur Haselburg
11.40 Uhr Forstel

12.00 Uhr bis 12.15 Uhr  MUmling-Grumbach Bahnhof

12.35 Uhr bis 12.45 Uhr  Schule an der Mimling und Ernst-Gobel-Schule
13.00 Uhr Rathaus Hochst i. Odw.

Die Teilnehmer/innen mussen nicht die gesamte Fahrradtour mitfahren, neu
hinzukommende Radfahrer/innen sind jederzeit willkommen!

Seite 1 von 10
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-2-

An den einzelnen Halten unterwegs gibt es bei kleinen Pannen und groRer Erschopfung
Hilfe. Ein Versorgungsfahrzeug der Gemeinde Hochst i. Odw. wird an den Stopps
bereitstehen.

Bei schlechtem Wetter wird die Tour einen Tag spater am 23. Mai 2018 mit gleichem
Zeitablauf stattfinden.

Altitude (m)

0o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Distance (km)

Hohenprofil, Quelle: GPSies
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var. R Befahrung 22. Mai 2018 zum Nahmobilitdtskonzept Hochst im Odenwald

Befahrungstour am 22.5.18: Mit dem Fahrrad durch Hochst im Odenwald

Insgesamt haben 22 Radfahrerinnen und Radfahrer an der Befahrungstour teilgenommen. Der
Teilnehmerkreis wird kinftig per Mail in Blindkopie Uber alle Neuigkeiten zum Thema
Radverkehrskonzept informiert.

Start 9.30 Uhr am Rathaus

Herr Birgermeister Bitsch begrif3t die Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Radtour pinktlich vor
dem Rathaus.

Die Strecke des Rundkurses

Sylke Petry 29. Mai 2018 Seiteavon 8
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Stopp 1: Bahnhof Hochst im Odenwald
Fahrradboxen
Variante 1: Drei Fahrradboxen werden installiert, Fundament ist bereits vorhanden

Variante 2: Vorschlag Petry: Im sudlichen Teil der vorhandenen Fahrradabstellanlage soll eine
Fahrrad-Einhausung mit eingebauten Anlehnbigeln (Rahmenhalter) und Schliel3system installiert
werden.

Fahrradabstellanlage am Bahnhof in Hochst im Odenwald

Herr Bitsch stellt die Ladesaule fir E-Autos in der Bahnhofstrafe vor und erklart, dass auf Grund
mangelnder Spannung am Bahnhof diese Ladesaule in der Bahnhofstraf3e gebaut wurde.

Der Einbau einer Schieberinne an der Treppe Bahnhofstr. zur Oberlehrer-Wolf-Str. wurde angeregt.

Ladesaule fur E-Autos Einbau einer Schieberinne notwendig

Sylke Petry 29. Mai 2018 Seite2von 8
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Stopp 2: Kreisel L3106 / Zufahrt B4s [ K112

Neben der K112 verlduft ein asphaltierter Weg etwa 2 Meter breit, ohne Winterdienst und mit
Wurzelaufbrichen, dieser Weg ist fir Kraftfahrzeuge gesperrt aber es ist kein benutzungspflichtiger
Radweg.

Beschluss: Hessen Mobil wird angeschrieben und gebeten, den Weg freizuschneiden und die
Wurzelaufbriche zu beseitigen.

Variante 1: Das Anbringen eines Schildes: Radfahren auf der Fahrbahn gestattet neben der K 112
signalisiert: hier ist Radverkehr zulassig! Vorteil: Winterdienst und guter Oberflachenzustand

Variante 2: Radfahren auf dem begleitenden Weg, Vorteil: Sicherheit im herkémmlichen Sinne

Konsens: Rad-Wegweisung ist zu Uberarbeiten, das Ziel ,Hochst" fehlt, zustdndig: VAR+ erarbeitet
dazu einen Vorschlag

Sylke Petry 29. Mai 2018 Seite3von 8
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Stopp 4: Hassenroth

Die Strecke zwischen Hassenroth und Hummetroth sidlich des Kindergartens muss asphaltiert
werden oder einen anderen besseren Belag erhalten. Hier verlduft der Radweg Hohe Straf3e und der
RMV 7, die Strecken verbindet die Ortsteile Hassenroth und Hummetroth miteinander abseits der
L3318 und erschlief3t die KITA.

Die Oberflache des Wegs muss vor allem in Ndhe Hummetroth verbessert werden.

Sylke Petry 29. Mai 2018 Seite 4 von 8
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Stopp 6: Hummetroth

Die L3106 muss an der Romischen Villa Haselburg gequert werden. Hier gilt Tempo 100 und es gibt
keine Hinweise auf Rad- und Ful3verkehr. Verlauf des Radwegs Haselburgrundkurs, RMV 7

VAR+ beantragt bei Hessen Mobil die Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70
km/h und des Vz 139 Radfahrer kreuzen. (Schreiben 30. Juni 2018)

Blick in Richtung Osten (Héchst im Odenwald) Blick in Richtung Brensbach

Die Uberquerung der L3106 und das Gehen sowie Fahren auf ihr ist fir Rad- und FulRverkehr
gleichermal3en gefahrlich!

Stopp 8: Bahnhof MUmling-Grumbach

Zur Erganzung der Fahrrad-Abstellanlagen kénnten 3 Fahrradboxen als Angebot geschaffen
werden, eventuell auf dem Bild hinter der vorhandenen Abstellanlage. Dort soll eine Park & Ride
Anlage entstehen. Eine Fahrradbox benotigt 1/5 des Platzes eines Autos.

Fahrrad-Abstellanlage am Bahnhof Mimling-Grumbach

Sylke Petry 29. Mai 2018 Seite 5von 8
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Stopp 9: Hochst Schulen

Herr Petry berichtet vom Fachzentrum Schulisches Mobilitdtsmanagement, das bei der
Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH) eingerichtet wurde. Er weist auf die Probleme
der Schilerbeforderung hin. Die Teilnehmer sind der Meinung, dass das Thema ,Schulisches
Mobilitatsmanagement" kinftig verstarkt beachtet werden muss.

Schilerverkehr mit Bussen

Stopp 10: Hochst Kleingartenweg / Briicke Erbacher Straf3e / B426

Die Erbacher Straf3e zwischen Ortslage und Kreuzung mit der B426 (zwischen Aufpflasterung, Gber
die Briicke hinweg bis zur Kreuzung B426) erweckt in ihrem jetzigen Zustand den Eindruck einer von
Pkw schnell zu befahrenen Straf3e, die fir Radverkehr zu gefahrlich ist.

iseton - E0Uehhandlung Zum Roten Herin’g';-'-.

- = ==

Erbacher Straf3e, Bricke Uber die MUmling, Blick in Richtung Innenstadt

Sylke Petry 29. Mai 2018 Seite 6von 8
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Der Gehweg auf der Bricke ist zu schmal fir Ful3- und Radverkehr, gleichzeitig ist der Bordstein
hoch, so dass es zu Stirzen kommen kann, wenn Radfahrer und Fu3gdnger sich im Begegnungsfall
ausweichen mochten.

Radfahren auf der Fahrbahn ist bei Tempo 30 gefahrlos méglich Das Verkehrszeichen in Richtung B426 vor die Briicke versetzen

Bereits vor der Bricke ab B426 sollte die zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h gelten, das
macht Radfahren auf der Fahrbahn sicher und unterstitzt die geschwindigkeitsreduzierende
MalRnahme der Aufpflasterung.

Vorschlag: Im Rahmen des Nahmobilitatskonzepts zeichnet VAR+ einen Markierungsplan fir eine
Neuprofilierung bei Tempo 30. Es sollte ein Termin mit dem Baulasttrdger vor Ort zur Besprechung
geschwindigkeitsreduzierender Maflinahmen wie Neuprofilierung der Fahrbahn stattfinden.

Es wurde berichtet, dass es friher eine Bricke Gber die Mimling gab.

Der Neubau einer Nahmobilitdtsbriicke iiber die Mimling, die die Elisabethenstrafe in Richtung Osten
zum Kleingartenweg verlangert und so von Osten kommendem die Innenstadt von Hochst im
Odenwald fur Fuf3- und Radverkehr erschlief3t, soll geprift werden.

-

Q SB-Conter N DIESEM GEBIET SUCHEN m m
"".'\‘I-r

Lage einer Nahmobilitatsbricke ——

Sylke Petry 29. Mai 2018 Seite7von 8
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Befahrung 22. Mai 2018 zum Nahmobilitdtskonzept Hochst im Odenwald

Ad-hoc-MalRnahmen

Durchldssige Sackgasse beschildern:  Hochst: Friedhofstraf3e / Kellereistrale
Hochst: Pestalozzistrale / Bismarckstrafe
MUmling-Grumbach: Im Wolfsgund / MUmlingtalring
Hochst: Kleingartenweg / Nickelsweg

Centallmerweg [ Erbacher Stral3e

Die Offnung von Einbahnstraf3en fir den Radverkehr wird fir das Nahmobilitdtskonzept untersucht.

Sylke Petry 29. Mai 2018 Seite 8 von 8
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Planungsbiiro VAR+ Befahrungstour 16. Juli 2018, Hochst i. Odw. varsR

Befahrungstour am 16. Juli 2018

Mit dem Fahrrad durch Hochst i. Odw. mit Hetschbach und Dusenbach

Insgesamt haben 14 Teilnehmerinnen und Teilnehmer an der Befahrung teilgenommen.
Streckenlange: 12 Kilometer

Treffpunkt: 16.15 Uhr am Rathaus in Hochst i. Odw.

¥ Hochst Innerortstour 16. Ju... (&' Google Earth Tour v O

D

- - : Y"’ﬁ. A
300m |/ / ,.ﬁ'
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S, T 0 .

Streckenverlauf mit vorgeschlagenen Stopps (WP), wir hielten aber auch an zusatzlichen Punkten

16.30 Uhr: kurze Begrifdung und Einweisung der Teilnehmerinnen und Teilnehmer

Die Gruppe startete in Richtung Firma Pirelli, Radfahrerinnen und Radfahrer nutzen hier reqular die
Fahrbahn der Aschaffenburger Stral’e gemeinsam mit Kfz-Verkehr. Auf der Fahrt entlang der
Aschaffenburger Straf3e wurden die Spurrillen am rechten Fahrbahnrand als Unfallquelle
bemangelt.

Vorschlage der Teilnehmerinnen und Teilnehmer:

1. Spurrillen in der Fahrbahnoberflache Aschaffenburger Straf3e beseitigen

Sylke Petry, VAR+ 18. Juli 2018
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Stopp 1: Werkseingang Pirelli

Problem: Fahrbahnnutzung oder Radfahren im Seitenbereich
Bestand: zulassige Hochstgeschwindigkeit 5o km/h, kurz danach in Richtung Hochst 70 km/h,
beidseitiger Zweirichtungsradweg gemeinsam mit Ful3verkehr

einige Wurzelaufbriche auf den gem. Geh- und Radwegen

Vorschlage der Teilnehmerinnen und Teilnehmer:

2. Rotmarkierung Uber die Einmindung Werkseingang mit Ein- und Ausfahrten des
Parkplatzes (in Zustandigkeit der Stadt Breuberg)

3. Beschilderung: Zusatzzeichen Radverkehr aus zwei Richtungen kommend (in Zustandigkeit
der Stadt Breuberg)

4. Zweirichtungsfihrung auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg aufheben

Stopp 2: vorbildliche Querungsstelle mit Mittelinsel an Bushaltestelle Himmelsleiter

Problem: Fahrbahnnutzung oder Radfahren im Seitenbereich

Bestand: zuldssige Hochstgeschwindigkeit 5o km/h, kurz danach in Richtung Héchst 70 km/h
Konflikte mit FulRverkehr
Treppchen fur Fuldverkehr zur Haltestelle fehlt

Info: Im September 2018 wird der Kfz-Verkehr auf der Aschaffenburger StralRe gezahlt

Vorschlage der Teilnehmerinnen und Teilnehmer:

Radverkehr Gber zu bauende Rampe auf die Sandbacher Stral3e fGhren

6. Beibehalten der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit 5o km/h auf der Aschaffenburger Straf3e
mit Radverkehr auf der Fahrbahn, gleichzeitig Beschilderung: Gehweg, Radverkehr frei. Herr
BM Bitsch lehnt diesen Vorschlag ab.

7. Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h durchgangig beibehalten

v

Stopp 3: Aschaffenburger StralRe / Ecke Friedrich-Ebert-Strale

Problem: Uberleitung des Radverkehrs auf die Fahrbahn

Bestand: Ende des gemeinsamen Geh- und Radwegs
Konflikte mit FuBverkehr, Gruppe mit Kinderwagen kam uns entgegen
Gehweg endet ebenfalls und geht in Rasenbereich mit Werbetafel Gber

Info: Verkehrszdhlungen im September

Sylke Petry, VAR+ 18. Juli 2018
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Vorschlage der Teilnehmerinnen und Teilnehmer:

8. Markierung einer weif3en Begrenzungslinie auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg im
Bereich Haltestelle Himmelsleiter bis hier auf beiden gemeinsamen Geh- und Radwegen
beidseitig der Aschaffenburger Strale

9. Ruckschnitt des Bewuchses im vorangegangenen Bereich

10. Uberleitung des Radverkehrs mit vorgelagerter Sperrflache auf die Fahrbahn

Stopp 4: Frankfurter Straf3e / Platz mit Brunnen, Strecke der ehemaligen Bachgaubahn

Problem: Radverkehr braucht direkte Wege abseits des Kfz-Verkehrs

Bestand: Der Streckenverlauf der ehemaligen eingleisigen Bahnstrecke Aschaffenburg - -Hochst i.
Odw. (Bachgaubahn) ist Uberwuchert aber sichtbar.

Vorschlage der Teilnehmerinnen und Teilnehmer:

11. Im Verlauf der ehemaligen Strecke der Aschaffenburger Bahn mit wassergebundener Decke
einen Radweg bauen

Info BM Bitsch: schon versucht, zu hohe Kosten, auf Sandbacher Gemarkung teilweise nicht mehr
verfigbar

12. Direkte ErschlieBung des Bahnhofs Hochst i. Odw. Uber diese Strecke

Info Petry: Die Achse wird in das Konzept als Moglichkeit aufgenommen. Zur Prifung der
Realisierungsmdoglichkeiten sind Abstimmungen mit Bahn, Hessen, Odenwaldkreis und
Nachbarkommunen erforderlich.

Stopp 5: Bahnhof Hetschbach

Problem: Radabstellanlagen fehlen
Bestand: steile Rampe, Uberdachte Radabstellanlagen fehlen
Vorschlage der Teilnehmerinnen und Teilnehmer:

13. Radabstellanlage kombiniert mit Unterstand auf Grinflache zwischen Bahnsteig und
Talstrale bauen

Info BM Bitsch: Im Herbst/Winter 18/19 wird der Bahnsteig erhoht, eine vorbildliche, barrierefreie
Rampe wird gebaut, Uberdachte Fahrradabstellanlagen konnen nach Beendigung der Bauarbeiten
der Bahn auf der Grinflache zwischen Bahnsteig und Talstraf%e errichtet werden.

Sylke Petry, VAR+ 18. Juli 2018
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Stopp 6: Marktplatz Hetschbach

Problem: Der Marktplatz wird von bergab fahrenden Fahrzeugen sehr schnell Gberquert, die funf
Fahrbahn-Arme Talstral%e, BergstralRe/Fichtenstral3e, Finkenweg, RondellstralRe und Brickenstrafe
treffen unibersichtlich zusammen. Radfahrer und Radfahrerinnen fahren in hohem Tempo aus der
Rondellstral’e kommend bergab auf eine Engstelle in der Talstral3e zu, wo es zu sehr gefdhrlichen
Situationen kommt.

Bestand: In der Talstral3e parken die Autos der Anwohner und der Besucher eines Lokals am
Fahrbahnrand und erzeugen so eine Engstelle.

FUr Fuldganger ist der Marktplatz unibersichtlich, was durch die hohen Geschwindigkeiten der
Fahrzeuge zum Problem wird.

Der Bus braucht Platz zum Wenden.
Vorschlage der Teilnehmerinnen und Teilnehmer:

14. Aufpflastern: Gestalten einer Platzflache, die allen Ansprichen gerecht wird und so intuitiv
zu gemafigterem Tempo mahnt

15. Markieren: Verkehrsrdume fur Kfz-Verkehr mittels Markierung auf ein erforderliches Maf3
einschranken

Stopp 7: Direktes Linksabbiegen, Beschreibung der Achse Hetschbach — Gewerbegebiet Aue

Problem: Abbiegen auf die Grof3-Umstéadter-Stral3e

Bestand: Radfahrer fihlen sich unsicher, unter der Bahn kommen Kfz von der B45/426 durch die
UnterfUhrung und erwarten keinen Radverkehr

Vorschlage der Teilnehmerinnen und Teilnehmer:

16. Querungshilfe zum direkten Linksabbiegen fir Radverkehr, selbst um zum
Verkehrsberuhigten Bereich Ziegelhittenweg zu kommen, muss die Grof3-Umstadter-
Stral3e benutzt werden

17. Radverkehr auf der Fahrbahn sichtbar machen durch markieren eines Radfahrstreifens oder
Schutzstreifen (hdngt von den Fahrbahnmal3en ab, die noch genau erhoben werden
mussen)

18. Als Alternative zur Nutzung der Fahrbahn Grof3-Umstadter-Straf3e kann der
ZiegelhUttenweg in Schrittgeschwindigkeit befahren werden.

Herr Petry weist darauf hin, dass der Verkehr auf der Grof3-Umstadter-Straf3e durch Freigabe der
Umgehungsstral3e erheblich abgenommen hat.

Sylke Petry, VAR+ 18. Juli 2018
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Stopp 8: Querung der B426 zum Einkaufen

Problem: Viele Geschéfte und Supermarkte liegen im Gewerbegebiet Aue. Die Bewohnerinnen und
Bewohner der westlich der B426 gelegenen Wohngebiete missen die B426 Gberqueren.

Bestand: Zuldssige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h, Mittelinsel mit 20 m Umweg, sehr viel Fuf3- und
Radverkehr an dieser Stelle, am 2. Juli zahlte Frau Petry 23 Fuldganger; 20 Radfahrer, die ihr Fahrrad
fast alle Uber die Querungsstelle schoben; 3 Mopeds

Bei der Zahlung wurden mehrere Menschen im Gesprach beobachtet, auch das zeigt an, dass hier
Ortslage ist und keineswegs auf3erorts, wie Verkehrsraumgestaltung und zulassige
Hochstgeschwindigkeit 70 km/h denken lassen.

Vorschlage der Teilnehmerinnen und Teilnehmer:

19. Anforderungs-Lichtzeichenanlage (A-LZA)
20. Aufhebung der abknickenden Vorfahrtstral3e an der Kreuzung Dusenbacher Straf3e /
Wernher-von-Braun-Strale, rechts-vor-links-Regelung schaffen

Ein Vor-Ort-Termin mit Baulasttrager Hesse Mobil zur Feststellung der Moglichkeiten ist notwendig.

21. Auf dem Weg zu diesem Stopp fuhr die Gruppe am Glascontainer Mimlingstraf3e vorbei und
musste zwischen vielen Scherben hindurch. Frau Petry bat mit Mail vom 18.7.18 bei der
Gemeinde (Herr Krohnke) um Abhilfe.

Stopp 9: Dusenbacher Stral3e Mainstral3e ist Bestandteil des Rad- und Fuldverkehrsnetzes

Problem: Auf der K80 teilen sich zwischen Ortsteilausgang Dusenbach und Otto-Hahn-Strafe
Fullverkehr, Radverkehr und Kfz-Verkehr die Stralse. FulR- und Radverkehr fihlt sich von zu schnell
fahrenden Kfz bedrangt.

Bestand: Es gibt zu wenig Verkehr, um hier jedem Verkehrsmittel eine eigene Verkehrsflache bauen
zu kénnen.

Vorschlage der Teilnehmerinnen und Teilnehmer:

22. Herr Petry schldgt das Instrument der Fahrradstrafl3e mit dem Zusatz ,Kfz und Fuldganger
frei" vor. Dafir ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h erforderlich.
23. Ad hoc sollte die vorhandene Mittelleitlinie entfernt werden.

Stopp 10: Rast an der Milchtankstelle, Erfrischung und reger Austausch an diesem auch fur
Radtourismus wichtigem Ziel

Sylke Petry, VAR+ 18. Juli 2018



Planungsbiiro VAR+ Befahrungstour 16. Juli 2018, Hochst i. Odw.

Stopp 11: Kreuzung B426/Dusenbacher Strafde (K8o) / Erbacher Straf3e / Kleingartenweg

Problem: Zwischen Kleingartenweg und Elisabethenstral3e ist eine Licke im Fuf3- und
Radverkehrsnetz vorhanden.

Bestand: Ehemalige Ful3gangerbricke musste abgerissen werden, die Widerlager der Briicke sind
noch vorhanden.

Vorschlage der Teilnehmerinnen und Teilnehmer:

24. Neubau einer Nahmobilitatsbricke fir Ful3- und Radverkehr

Stopp 12: Busplatz 6stlich Ernst-Gobel-Schule

Problem: Hauptpendlerachse von Bad Konig nach Héchst wird hier nach Osten in den Nickelsweg
verschwenkt und fUhrt so am Ortskern Hochst vorbei.

Bestand: Der Verlauf der derzeitigen Radverkehrsfihrung, mittels Zwischenwegweiser beschildert,
von Bismarckstraf3e kommend in die Pestalozzistral3e zum Mimlingtalradweg ermdglicht keine
direkte FUhrung in die Stadt.

Vorschlage der Teilnehmerinnen und Teilnehmer:

25. Fahrradstrale auf der PestalozzistralRe zwischen Oberlehrer-Wolf-Straf3e und Nickelsweg
mit Zusatzzeichen fir ,FuRganger und Kfz freigegeben®

26. Buswartestellen markieren

27. Vorhandene Felgenklemmer am Arztehaus durch Anlehnbigel ersetzen

Radparkpldtze auf neu zu bauendem ,Bezahlparkplatz"?

Stopp 13: Borde Mihlgraben und Elisabethenstral3e

Problem: Wenn Radverkehr aus der SchwanenstralRe kommend in den Mihlgraben oder die
Elisabethenstral3e einbiegen will, muss er einen 4 cm hohen Bordstein Gberwinden.

Bestand: Entlang der Schwanenstral3e soll kein rechts-vor-links gelten

Schwanenstralée Tempo 30, gedffnete Einbahnstral3e

Vorschlage der Teilnehmerinnen und Teilnehmer:

28. Absenken der Borde
29. Herr Petry sprach gegenuber BM Bitsch an, dass die Karte am Rathaus erneuert werden
sollte, zum Beispiel Bachgaubahn raus, Milchtankstelle als Ziel rein

Sylke Petry, VAR+ 18. Juli 2018
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- Mobilitatskonzept Radverkehr in Héchst im Odenwald -

Ergebnisprotokoll der Auftaktbesprechung 8. Marz 2018

Termin 8.3.18 — von 10 Uhr bis 12 Uhr

Teilnehmer:
e Herr Blirgermeister Bitsch
e Frau Steinkonig, Bauamt Hochst
e Herr Neff, Gemeindebauamt Hochst
e Frau Lachnit, Kreisausschuss Odenwaldkreis, Abt. Dorf- und Regionalentwicklung
e Frau Devaux, Praktikantin
e Herr Jorz, Leiter Abteilung 4.0 Planen & Bauen und Liegenschaften
e Herr Mecks, ehrenamtlicher IKEK-Sprecher Handlungsfeld 4 Freizeit und Natur
e Frau Lieb, Sprecherin Handlungsfeld 3 Mobilitat und Versorgung
e Frau Matthes-Lieb, Mitglied Handlungsfeld 3 und 4
e Herr Muhn, Abteilungsleiter Allgemeine Verwaltung, Ansprechpartner fir
Dorfentwicklung

e Jonas Eberlein VAR+
o Sylke Petry VAR+
e Uwe Petry VAR+

TOP 1: Vorstellung der Teilnehmer

Die Teilnehmer stellen sich kurz vor und nennen stichpunktartig ihre Erwartungen an das
Radverkehrskonzept.

Biirgermeister Bitsch: Radverkehrsnetz im NebenstraBennetz, Dank der Blitzer kostet die illegale
Durchfahrt die Lkw-Fahrer Strafe, nur so kann die Akzeptanz des Lkw-Fahrverbots innerhalb
Hochst durchgesetzt werden, RVK Vorschlag der Griinen, solarbetriebene Pedelec-Ladestation soll
vor das Rathaus, Fahrrad-Sicherungsboxen sind auf Grund Parlamentsbeschluss ausgeschrieben
aber Form und Standort noch nicht klar, Verkniipfung mit Wanderwegen

Herr Neff: zustandig fiir Radwege, Mountainbike-Wege, Fahrradboxen fir E-Bike am
Bahnhof

Frau Steinkonig: zustdndige Ansprechpartnerin fir das Projekt, kennt die Situation von
Radfahrern mit Kinderanhanger und E-Bike

Planungsbiiro VAR+, Darmstadt —13. Mrz. 2018 - Sylke Petry
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Frau Lachnit stellt fest, dass durch die direkte Vergabe des Auftrags keine
Erhéhung moglich ist, schldgt vor, den Kreis der Anwesenden als Steuerungsgruppe des
Projekts zu benennen, sieht hiigelige Landschaft als Radfahrhinderungsgrund, wiinscht:

e Verknilpfen der Planungen mit Wandern und Wanderwegen,
e intensive Blirgerbeteiligung,

e Angaben des Biiros VAR+ zur Umsetzungsfinanzierung

e Informationen zu Finanzierungsmaoglichkeiten

Frau Devaux: Umweltmanagementstudentin, radelt taglich 4 km in GieRen
Herr J6rz: Feldwegradler, wiinscht Sicherung von Querungsstellen an LandstralRen

Herr Muhn: war zweiter Radfahrvereinsvorsitzender, veranstaltete Moutainbike-
Meisterschaften, wenig Alltagsradler

Herr Mecks: ehrenamtlicher IKEK-Sprecher Handlungsfeld 4 Nahmobilitat und Tourismus,
fahrt selbst 3 bis 4000 km pro Jahr, wiinscht vom Planungsbiiro:

e Sichtweise Radfahrer verdeutlichen

e Konfliktanalyse Radverkehr - FuBverkehr, Radverkehr — Kfz-Verkehr

e Beispiele aus anderen Kommunen

Frau Matthes-Lieb: Wanderwege zwischen dem Ortsteil Hummetroth und Hochst
berilicksichtigen, FuBverkehr beachten, L3318 als Problem im Ortsteil Hummetroth

Frau Lieb: in Hassenroth und Hummetroth gibt es keine Radfahrer da es nur wenige
Gehwege zum Erlernen des Radfahrens im Kindesalter gibt. 2 70jahrige fahren Fahrrad,
Autofahren ist fiir die einheimische Bevoélkerung bis ins hochste Alter absolut wichtig, mit
Rollatoren oder Kriicken gibt es keine Mobilitats-Mdoglichkeit.

Terminvereinbarung zur Ortsbesichtigung mit Frau Petry fiir Marz 2018 wird erfolgen.

Herr Petry berichtet neben dem Vortrag zum Radverkehrskonzept, dass es als Fahrlehrer auch den
Kontakt zu ortlichen Fahrschulen suchen wird und es neben den 13 Fihrungsformen des
Radverkehrs auch Experimentierldsungen wie Radverkehrs-Vorrangrouten gibt, die zum Einsatz
kommen kénnen.

Herr Eberlein hat Erfahrungen mit Radverkehr in Moskau und in Deutschland.

Frau Petry mochte vor allem die Bedingungen des FuRverkehrs verbessern.

Planungsbiiro VAR+, Darmstadt —13. Mrz. 2018 - Sylke Petry
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TOP 2: Arbeitsprogramme

AP1 Planung und Abstimmung des Radwegweisungsnetzes des Radverkehrsnetzes

e Ziele benennen: die drei Bahnhofe in Hochst sind Alleinstellungsmerkmal, Schulen,
Dorfgemeinschaftshdauser
z.B. das neu entstehende Ziel ,,Pumptrack Riesenspielplatz” muss so beriicksichtigt werden, dass
die Kinder und Jugendlichen den zu schaffenden Spielplatz erreichen.

e Strecken ermitteln, zum Beispiel ehemalige Bundesstrale am Schwimmbad vorbei
e Touristische und Freizeitrouten einbeziehen

e Herausarbeiten von Pendlerradrouten zwischen allen Ortsteilen

e Priifen der Schnittstelle Rad/OPNV

Unfalldaten recherchieren: Jonas Eberlein, Marz 18
AP 2 Befahrung, Standortplanung und Abstimmung
Abfahren der Pendlerradrouten zwischen allen Ortsteilen
e (Qualitatsanspriiche Oberflachen und Breiten
e Umwegigkeit
e Steigungen
e Bestand an Wegen, Baulasttrager und Liicken
Befahrung Marz und April

Mangelaufnahme, Befragung

Abstimmung in Kommune 19.4.18

AP 3 Klassifizierung der Radrouten und Erstellung einer MaBnahmenliste

Ausarbeitung und Ableitung eines klassifizierten Netzes, nach Riicksprache mit Kommune
Befahrung der ausgewaéhlten Strecken
Mai 18

Um Liicken und Auffalligkeiten vor Ort mit Interessierten besprechen zu kénnen, wird am
22. und 23. Mai 2018
eine offentliche Befahrung stattfinden.

Einladung: VAR+ in Abstimmung mit Frau Steinkonig
Presseeinladung

Planungsbiiro VAR+, Darmstadt —13. Mrz. 2018 - Sylke Petry
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AP 4 Ausarbeitung von zwei MaBBnahmen zur Gefahrenbeseitigung

Umsetzung plus Presse Oktober 18
September 18

AP 5 Mangelermittlung und Prioritdtenreihung
September 18
TOP 4: Weiteres Vorgehen

BM Bitsch schickt Planungsunterlagen zum Kreisverkehr Ortsmitte an VAR+. Er weist darauf hin,
dass Lkw der Firma Pirelli den Knoten passieren missen, dieser aber trotzdem Teil einer
lebendigen Ortsmitte sein muss.

Frau Lachnit empfiehlt, VAR+ bei Kreisverkehrsplanung zu beteiligen, durch die gednderte
Verkehrsfliihrung ergeben sich auch neue Platz- und Freiflachensituationen. Fiir dieses wichtige,
gesamtkommunal bedeutende Projekt kénnten im Bereich der Freiflaichen auch Mittel aus der
Dorfentwicklung eingesetzt werden.

Herr Muhn prift den Vorschlag.

Herr BM Bitsch: bestehende Planung wird novelliert, Planer beteiligt, Blirgerbeteiligung
Hessen Mobil macht an jedem Kreisel anders zum Beispiel: keine festen Einbauten am Kreisel
Frau Lieb: Verkehrsraum ist Lebensraum, in den einzelnen OT gibt es verschiedene
Zielvorstellungen: Platzgestaltung und Gehwege in Hummetroth, Platzgestaltung in Annelsbach
und Hetschbach, Dusenbach Tempo plus Radweg

Frau Lieb nimmt dazu Kontakt mit Frau Petry auf.

Nachste Termine

Marz 18, Treffen in Hummetroth FuBverkehr
19.4.18 14 Uhr Treffen in Hochst Vorstellung Netz
Dienstag 22.5.18 9 bis 11 Uhr

Mittwoch 23.5.18 9 bis 11 Uhr

Beides offene Termine, es wird Uber die Presse eingeladen

11.6.18 10 bis 12 Uhr Treffen im Rathaus

Planungsbiiro VAR+, Darmstadt —13. Mrz. 2018 - Sylke Petry
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— Radverkehrsplanung Hochst im Odenwald -

—19. April 2018 -

Termin —von 14 bis 15.45 Uhr

Teilnehmer:
e Herr BM Bitsch Birgermeister Hochst im Odenwald
e Frau Steinkonig Bauamt Hochst
e Herr Muhn Hauptamtsleiter
e HerrlJorz Leiter Abteilung 4.0 Planen & Bauen und Liegenschaften
e FrauLieb IKEK-Sprecherin Handlungsfeld 3
e Sylke Petry BiUro VAR+
e Uwe Petry BUro VAR+

TOP 1: Ergebnisse der Bestandserhebung

Frau Petry stellt kurz die Ergebnisse der Bestandserhebung vor.

1. Unfalldaten

e Unfdlle auf der Strecke: Autofahrer Ubersieht vor ihm fahrenden oder verkehrsbedingt

haltenden Radfahrer

e Radfahrer Ubersieht geparktes Auto

e Furcht vor gedffneten Autotiren

e Furcht vor Nichtgesehenwerden

e Zusammenstol’ zweier Radfahrer auf gemeinsamem Zweirichtungs-Geh- und Radweg

e Unfall eines Kindes auf Gehweg durch aus Grundstick ausfahrendes Kfz verursacht
Fazit: Radverkehr muss auf der Fahrbahn erwartbar sein, muss sich ernstgenommen fihlen

2. Ruckmeldungen der Burger
27 Rickmeldungen auf Fragen der online-Befragung
4 Rickmeldungen ausfihrlich per E-Mail

3. Quellen und Ziele
Wohnorte und Arbeitsstatten wurden kurz vorgestellt.
Die Umlegung des Wunschnetzes auf das reale Stral3ennetz ergibt Strecken unterschiedlicher
Wertigkeit.
Pendlerrouten sind die Strecken mit den hochsten Ansprichen an Qualitat und Direktheit.
Basisrouten und Verdichtungsnetz vervollstandigen das Radverkehrsnetz und werden jetzt
geplant.

Planungsbiiro VAR+, Darmstadt —24. Apr. 2018 — Sylke Petry
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TOP 2: Vorstellung und Diskussion der Pendlerrouten 1 bis 3

Frau Petry erldutert Vor- und Nachteile von Varianten fir Pendlerrouten.
Nach Diskussion und Abwagung sind folgende Verlaufe Konsens:

Pendlerroute 1 Nord — Sud
Ortseingang von Sandbach — Aschaffenburger Stralde — Hochst Ortsmitte — Mimling-Grumbach
Bf

Pendlerroute 2 Ost — West
Hummetroth — Waldweg — Annelsbach — Hochst Rathaus - Dusenbach

Pendlerroute 3 Nordost - Sidwest
von Otzberg kommend Hassenroth — Hummetroth — Haselburg — Forstel - Mumling-Grumbach

Die Ortsteile Hetschbach und Pfirschbach werden Gber Basisrouten erschlossen.

Anmerkung: Pendlerroute 4 Rathaus Hochst — Hetschbach — UnterfGhrung B4 5 — Wiebelsbach
Bahnhof wird auch geprift.

TOP 3: Vorstellung und Diskussion der Touren der 6ffentlichen Befahrungen 22. und 23. Mai

Nach Diskussion verschiedener Varianten der Befahrungstour am 22.Mai 2018 wird folgender
Verlauf mit 10 Stopps beschlossen:

5 K1127

Kartengrundlage: openstreetmap, GPSies, Rundkurs: VAR+

Planungsbiro VAR+, Darmstadt —24. Apr. 2018 — Sylke Petry
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An den Zwischenstopps werden Radverkehrsthemen besprochen und kurze Pausen gemacht.
Themen sind: Fahrradboxen an den Bahnhofen, Engstellen fUr Radler, Umwege,
Fahrwegequalitat, Querungsstellen, Verkehrssicherheit und Spaf3 am Radfahren.

Anmerkung: Die Pressemitteilung zur Einladung liegt dem Protokoll bei.

TOP 4: Weiteres Vorgehen / Termine

Frau Petry entwirft ein Einladungsschreiben fir die Befahrung am 22. Mai 2018 und mailt es an
Frau Steinkodnig und Herren Muhn. (am 20.4.18 erfolgt, am 23.4.18 Karte nachgesendet und
Stopps konkretisiert)

Frau Petry entwirft einen Brief an Hessen Mobil mit der Forderung nach Anordnung einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf der L31 zwischen Abzweig Hummetroth und
Abzweig Forstel. (SofortmaRnahme 1) (23.4.18)

Die drei Pendlerrouten werden von VAR+ befahren und hinsichtlich notwendiger Maf3nahmen zur
Erreichung der geforderten Qualitat Uberprift, die Mafl3nahmenvorschlage werden mit Kosten
hinterlegt und an die Kommune Hochst Ubermittelt.

Sofortmafinahme 2: An Stelle des Vz werden fir FulRganger und Radfahrer durchlassige
Sackgassen mit Vz beschildert.

Die Pendlerrouten werden von VAR+ befahren, Mangel und Licken werden aufgenommen,
konkrete Malinahmen zur Abhilfe werden benannt und mit Kosten hinterlegt.

Nachstes Treffen: 11. Juni 10 bis 12 Uhr Rathaus Hochst im Odenwald

Planungsbiiro VAR+, Darmstadt —24. Apr. 2018 — Sylke Petry



Radverkehrsplanung Héchst im Odenwald

Teilnehmerliste der zweiten Sitzung
19. April 2018 14:00 Uhr
Hochst im Odenwald
Sitzungssaal im Birgerhaus
Montmelianer Platz 4

Name Funktion Unterschrift
1. Sylke Petry Buro VAR+ ;‘! /%/
2. Uwe Petry BUro VAR+
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Gemeinde Hochst 1. Odw.

- Der Gemeindevorstand -

Pressemitteilung

Neues von dem Dorfentwicklungsverfahren in Hochst i. Odw.

Unter dieser Rubrik veroffentlicht die Gemeinde Hochst i. Odw. in loser Folge Termine von den
aktiven Gruppen und Aktuelles von der Umsetzung des IKEK - dem Integrierten kommunalen
Entwicklungskonzept fur Hochst i. Odw.

Gemeinde Hochst i. Odw. l1adt zur Fahrradtour am 22. Mai 2018 durch H6chst i. Odw.
ein
Zu einer gemeinsamen Fahrradtour ladt die Gemeinde Hochst i. Odw.am Dienstag, dem
22. Mai 2018 ab 9.00 Uhr alle Héchster Einwohnerinnen und Einwohner sowie ihre Gaste
zu einer gemeinsamen Fahrradtour ein. Zwischen 9 und 13 Uhr sollen auf einem Rundkurs
durch Hochster Gemarkung an zehn Stopps Informationen zum Radverkehr gegeben,
Erfahrungen gesammelt, Verbesserungsmoglichkeiten gesucht und Themen des
Radverkehrs diskutiert werden.
Die Fahrradtour erfolgt gemeinsam mit dem Darmstadter Verkehrsplanungsbiiro
Verkehrsalternative Rad + Ful3 (VAR+), das mit der Erstellung eines Radverkehrskonzepts
im Rahmen des Integrierten Kommunalen Entwicklungskonzeptes (IKEK) beauftragt wurde,
damit kunftig alltagliche Ziele sicher, angenehm und direkt mit dem Fahrrad erreicht werden
konnen.
Ziel des Radverkehrskonzeptes (RVK) ist es, alle acht Ortsteile mit der Kerngemeinde und
untereinander auf sicheren Wegen zu verbinden und damit das Fahrrad als wichtigen
Verkehrstrager der Zukunft in den Blick der Hochster Burger/innen und ihrer Gaste zu
ricken.
Die Burgerinnen und Birger sind aufgerufen, sich an der Entwicklung und Gestaltung des
Radverkehrskonzepts fur Hochst i. Odw. zu beteiligen. Es kénnen weiterhin Hinweise per
Brief oder E-Mail an das Planungsbiro VAR+, Riedeselsstral3e 48, 64283 Darmstadt,
kontakt@varad.de, gegeben werden.
Fur die gemeinsame Fahrradtour ist folgender Ablauf geplant:
Dienstag, 22. Mai 2018, 9.00 bis 13.00 Uhr
Treffpunkt: Rathaus Hochst i. Odw., Montmelianer Platz 4

9.00 Uhr Treffzeit

9.30 Uhr Start

9.35 Uhr Bahnhof Hochst
9.40 Uhr bis 9.45 Uhr Bahnunterfihrung und Kreisverkehr L3106 / K112 / Zubringer
B45

10.00 Uhr bis 10.20 Uhr  Pfirschbach - Erfrischung
10.45 Uhr bis 11.00 Uhr  Hassenroth - Erfrischung

11.10 Uhr Hummetroth
11.20 Uhr bis 11.30 Uhr  Querung L3106 zur Haselburg
11.40 Uhr Forstel

12.00 Uhr bis 12.15 Uhr  MUmling-Grumbach Bahnhof

12.35 Uhr bis 12.45 Uhr  Schule an der Mimling und Ernst-Gobel-Schule
13.00 Uhr Rathaus Hochst i. Odw.

Die Teilnehmer/innen mussen nicht die gesamte Fahrradtour mitfahren, neu
hinzukommende Radfahrer/innen sind jederzeit willkommen!

Offnungszeiten der Verwaltung
montags - freitags: 08.00 Uhr bis 12.00 Uhr, dienstags: 14.00 Uhr bis 17.00 Uhr, donnerstags: 14.00 Uhr bis 18.00 Uhr oder nach Vereinbarung.
E-Mail: info@hoechst-i-odw.de Internet: http://www.hoechst-i-odw.de
Bankverbindungen
Sparkasse Odenwaldkreis, BLZ: 50851952, Konto-Nummer: 90093006, BIC: HELADEF1ERB, IBAN: DE18 5085 1952 0090 0930 06
Volksbank Odenwald, BLZ: 50863513, Konto-Nummer: 3001989, BIC:GENODE51MIC, IBAN: DE15 5086 3513 0003 0019 89
Postbank Frankfurt Main, BLZ: 50010060, Konto-Nummer: 0013408603, BIC: PBNKDEFF, IBAN: DE80 5001 0060 0013 4086 03
Glaubiger-ID: DE43FIN00000158760, Steuer-Nr. 007 226 00979 Finanzamt Darmstadt, USt-IdNr.: DE111609194


mailto:info@hoechst-i-odw.de

An den einzelnen Halten unterwegs gibt es bei kleinen Pannen und groRer Erschopfung

Hilfe. Ein Versorgungsfahrzeug der Gemeinde Hochst i. Odw. wird an den Stopps

bereitstehen.
Bei schlechtem Wetter wird die Tour einen Tag spater am 23. Mai 2018 mit gleichem

Zeitablauf stattfinden.
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Planungsbiro VAR+

Protokoll zum Termin

Mobilitatskonzept Hochst im Odenwald

Radverkehrsnetz
Ort: Rathaus Hochst im Odenwald, kleiner Sitzungssaal
Datum: 21.08.2018; 17:00 — 19:00 Uhr
Anwesend: Blirgermeister Bitsch  Gemeinde Hochst i. Odw.

Herr Muhn

Frau Steinkonig

Herr Jorz

Herr Neff

Herr Zessin

Herr Wélfelschneider
Frau Lachnit

Herr Mecks

Uwe Petry

Sylke Petry

Entschuldigt: Frau Lieb

TOP 1: BegriiBung

Gemeinde Hochst i. Odw.
Bauverwaltung Hochst i. Odw.
Bauverwaltung Hochst i. Odw.

Bauverwaltung Hochst i. Odw.

StraBenverkehrsbehorde Hochst i. Odw.

Personalamt Hochst i. Odw.
Odenwaldkreis

Sprecher IKEK Handlungsfeld 4
VAR+

VAR+

Sprecherin IKEK Handlungsfeld 3

Herr Blirgermeister Bitsch begriiRt die Anwesenden.

TOP 2: Vorstellung des Radverkehrsnetzes

Frau Petry (VAR+) stellt Pendler- und Basisrouten des Radverkehrsnetzes vor.

28. August 2018

Die Klassifizierung des Radverkehrsnetzes erfolgte in Anlehnung an die Richtlinien integrierte
Netzplanung (RIN), die Einteilung nach Pendler- und Basisrouten folgt dem Schweizer Vorbild.

Sowohl fiir die Pendlerroute 1 (P1) als auch fiir die Pendlerroute 2 (P2) wird abschnittweise der Verlauf
in einem Start- und in einem Zielnetz vorgeschlagen.

Kontakt: Planungsbiiro VAR+, Darmstadt — Mail: sylke.petry@varplus.de

Seite 1



Planungsbiro VAR+ 28. August 2018

Start- und Zielnetz

Das Startnetz bericksichtigt den bislang geringen Radverkehrsanteil am modal split und liegt
vorwiegend auf Nebenstralen um dem Sicherheitsgefiihl der Radfahrer und Radfahrerinnen zu
entsprechen. Das Zielnetz geht davon aus, dass Gber die Zeit der Anteil des Radverkehrs am modal split
steigen wird und so Radfahrende auch auf Fahrbahnen von innerértlichen HauptverkehrsstralRen auf
direkten Wegen sicher unterwegs sein kénnen.

Gesamtnetz mit Streckenverlauf
P1 als Nord-Siid-Verbindung von Breuberg (Pirelli) nach Bad Konig (entlang der Miimling)

P2 als wichtige Verbindung von Ost nach West, verbindet Hetschbach mit dem Ortskern und weiter
zu den 6stlichen Wohngebieten

Die Basisroute 1 (B1) verbindet Dusenbach (iber die MainstralRe, Dusenbacher StraRRe, Ortskern mit
dem Bahnhof Hochst im Odenwald.

Die Basisrouten 2 und 3 (B2 / B3) verbinden die Ortsteile Annelsbach, Pfirschbach, Hassenroth und
Hummetroth mit dem Ortskern Hochst i. Odw.

Die Basisroute 4 (B4) verbindet die Ortsteile Hassenroth, Hummetroth, Forstel und Mimling-
Grumbach untereinander und Gber die P1 mit dem Ortskern Hochst i. Odw.

Die Basisroute 5 (B5) verbindet Hetschbach mit dem Gewerbegebiet Aue.

Die Strecken werden diskutiert und es wurde kein Anderungsbedarf angezeigt. Das Radverkehrsnetz
wurde den Teilnehmern per Mail mit Link zum Herunterladen am 23.08.18 zugesandt. Falls
Anderungswiinsche bestehen, sollen diese bis Ende August dem Biiro VAR+ (ibermittelt werden.

TOP 3: MaBnahmen

Im Rahmen der Power-Point-Prdsentation wurden erste MaBnahmen vorgestellt.
Die Prasentation ist im Anhang beigefiigt.

Pendlerrouten

P1: Uberqueren der Aschaffenburger StraRe in Hohe Uferstrale

P2: Uberqueren der GroR-Umstédter-StraRe in Hohe Talstrale

Auf Anregung von Herrn Bitsch wird fiir den Abschnitt auf der GroR-Umstadter-StraRe ein
Zweirichtungsradweg im Abschnitt zwischen TalstraBe und Ziegelhiittenweg vorgeschlagen, nach
kurzer Diskussion wurde festgelegt, die anbaufreie, 125 Meter lange Strecke in die Planung
aufzunehmen.

Fiir diese zwei MaBnahmen erfolgt eine CAD-Planung.

P2, Marktplatz Hetschbach: Herr Bitsch erldutert die geplante MaRnahme der Verkehrsberuhigung
auf dem Marktplatz durch Platzanhebung und Pflasterung nach Plan eines externen Biiros
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Nahmobilitatsbriicke (Gesamtkommunales Projekt ,,Miimling Briicke®)

Ein wichtiger Bestandteil des Radverkehrskonzepts ist die geplante Nahmobilitatsbriicke tber die
Mimling stdlich der Erbacher StraRe.

Das Biro VAR+ hat dazu dem Regionalmanagement (Frau Lachnit) bereits eine entsprechende
Stellungnahme abgegeben.

Frau Lachnit fragt nach der Flachenverfiigbarkeit, Herr J6rz berichtet, dass die Flachen zur Zeit
verpachtet sind aber im Falle des Briickenbaus einschlieBlich der Zugangswege zur Verfliigung stehen
konnen.

Frau Lachnit weist darauf hin, dass fiir die Beantragung der MalRnahme, die Kosten werden von Herrn
Jorz auf mindestens 70.000 Euro veranschlagt, Herr Bitsch auf Basis des Radverkehrskonzepts die
Notwendigkeit des Briickenbaus von Seiten der Gemeinde darlegen muss.

Basisrouten

B1: auf der K80 Mainstralle zwischen Dusenbach und Héchst i. Odw.
kurzfristig: Beseitigung der Mittelleitlinien und mittelfristig Ausweisung und Beschilderung als
FahrradstraRRe

B2: Wurzelaufbriiche auf dem Weg parallel der K112 beseitigen

B2: 1,5 Kilometer Wald- bzw. Feldweg zwischen Hassenroth und Pfirschbach radfahrgerecht
ausbauen

B3: 1 Kilometer Waldweg zwischen Hummetroth und Annelsbach radfahrgerecht ausbauen

radfahrgerechter Ausbau: Forstwirtschaftsweg kiesen und walzen, von VAR+ wird auf Grund der
besseren Sichtbarkeit vorgeschlagen, weiRen Kalk gemischt mit Kies zu verwenden.

B4: zwischen Hassenroth und Hummetroth

500 Meter Weg asphaltieren, soll auch fiir Menschen mit Kinderwagen, Rollatoren und Rollern
benutzbar sein

B4: Uberquerung der L3106 — in Hohe Hummetroth, zur ErschlieRung der Haselburg: Die Fahrbahn
der L3106 muss einerseits Gberquert, andererseits dabei auf etwa 20 Metern benutzt werden. Der
Standort soll als Thema bei der Verkehrsschau aufgenommen werden. Notwendige MaBnahmen aus
Sicht VAR+ sind: Zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h und Vz 139 (auch als
Fahrbahnmarkierung) anordnen. Weiterhin ist es aus Sicht von VAR+ sinnvoll, eine fachliche
Stellungnahme der Gibergeordneten Behorde (Verkehrsministerium, AGNH) einzuholen und einen
Vertreter zur Verkehrsschau einzuladen.

VAR+ schlagt vor, den Hessischen Radfernweg 9 (R9) vom jetzigen Verlauf Gber die Romervilla
Haselburg nach Hummetroth und von dort weiter auf direktem Weg nach Annelsbach zu fihren.

Die Uberquerung der L3106 in Hbhe Forstel kénnte dadurch wegfallen und die Uberquerung der
L3106 kann in Hohe Hummetroth genutzt werden. Wichtig ist dabei aber auch, dass zwischen Forstel
und Annelsbach die KreisstraBen 85 und 115 benutzt werden miissen und Héhenunterschiede zu
liberwinden sind.

B5: Querung B426, MimlingstraBe — Wernher-von-Braun-StralRe, Gewerbegebiet Aue

Es wurde festgestellt, dass an dieser Ortlichkeit Handlungsbedarf besteht. Dazu sollen jedoch erst in
Riicksprache mit Hessen Mobil und im Rahmen eines Ortstermins zu einem spateren Zeitpunkt die
zur Sicherung des Rad- und FuBverkehrs erforderlichen MaRBnahmen abgestimmt werden.
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Quelle: https://cyclin’g.waymarkedtrailé.org/#?map=16!49.7958!8.9985

Der neue Verlauf des R9 kann dann auf der Basisroute 3 bis Annelsbach und weiter auf der
Basisroute 2 und Pendlerroute 1 bis Hochst i. Odw. Ortsmitte liegen.
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Quelle: https //cvclln_g wavmarkedtralls org/#?map 16!49.7958!8. 9985

Zusammenfassung

Mit den Teilnehmern erfolgt eine intensive Diskussion tiber die vorgestellten MaBnahmen, die im
GroRen und Ganzen von den Teilnehmern akzeptiert werden.

Herr Bitsch weist auf wichtige Knoten (Radverkehrs-Verteiler) zum Beispiel Ortseingang von Breuberg
kommend hin, an denen das Bliro VAR+ Vorschlage zur Radwegweisung liefern wird.

Herr Petry wird in die radverkehrsgerechte Planung des Kreisverkehrsplatzes Aschaffenburger Stralle
/ Erbacher StraBe / WilhelminenstraRe / GroR-Umstadter-StraRe einbezogen. Auf Nachfrage zum
Zeitplan gibt Herr Bitsch 2019/2020 als Zeitraum fiir die Umsetzung an.
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Stellungnahme Fachplaner Rad- und FuRRverkehr

Nahmobilitatsbricke Uber die MUmling in Hochst im Odenwald

Ausgangslage

In der Ortslage in Hochst im Odenwald gab es eine Fulégangerbricke Gber die Mimling in
Verlangerung der Elisabethenstraf3e mit Anschluss an den Kleingartenweg 6stlich der Mimling.

Diese BriUcke erschloss die Hochster Ortsmitte fUr Ful3- und Radverkehr abseits der Erbacher Stral3e.

Die Bricke bestand aus Holz, Schdden durch Verwitterung konnten nicht repariert, die Bricke
musste abgerissen werden. Die Widerlager sind beiderseits noch vorhanden.

Fur Hochst im Odenwald wird zur Zeit ein Radverkehrskonzept erarbeitet, das ebenfalls die Belange
des FulRverkehrs bericksichtigt. Im Bundesland Hessen wird Ful3- und Radverkehr als Nahmobilitat
bezeichnet.

Der Radfernweg g (R9), 3-Lander-Radweg (3LR) und die Strecke Rhein-Main-Vergnigen 7 (RMV7)
fohren auf Grund fehlender Uberquerungsméglichkeit der MUmling an der Ortsmitte Hchst im
Odenwald vorbei.
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Ubersicht der touristischen Radwege
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Ziel

Die Gemeinde Hochst im Odenwald will die Nahmobilitat zur Steigerung der Verkehrssicherheit
und der Lebensqualitat fordern. Dazu wird 2018 ein Radverkehrskonzept erstellt, das fir den
Radverkehr direkte und sichere Routen definiert, die sowohl den Héchster Bewohnerinnen und
Bewohnern als auch deren Gasten eine bessere ErschlieRung des Ortskerns ermdglichen sollen.

Die in diesem Konzept enthaltene Basisroute 1 fihrt vom Ortsteil Dusenbach zum Bahnhof Hochst
im Odenwald.

Die Basisroute 1 erschlief3t auch die Einkaufsmarkte im Gewerbegebiet Aue. In untenstehendem
Kartenausschnitt ist in griin eine mogliche Verbindung fur die Erschlie3ung Hetschbachs im
Einkaufsverkehr dargestellt. Auf der Pendlerroute 2 (P2) geht es bergab bis zum Abzweig der Bz, auf
der B1 weiter bis zum Gewerbegebiet Aue, auf dem Rickweg kann der verkehrsberuhigte
ZiegelhUttenweg bergauf befahren werden.

Hetschbach

Dus

Pendlerroute 1
Basisroute 1

Einkaufsroute
bergauf

Ausschnitt aus der Planung zum Radverkehrskonzept Hochst im Odenwald
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Gleichzeitig sollen die touristischen Radrouten so verlegt werden, dass sie den Ortskern Hochst i.
Odw. direkt erschlief3en.

R4: Hessischer Radfernweg 4
. Rg: Hessischer Radfernweg 9

\ 3LR: 3-Lander-Radweg

RMV7: Rhein-Main-Vergnigen 7

A

Verlauf der touristischen Radrouten nach der Verlegung bei der Nutzung der geplanten Nahmobilitatsbriicke
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Problem

Die Basisroute 1 kann nicht direkt zum Bahnhof gefihrt werden, es gibt eine Licke in der
geplanten Verbindung iGber die Mimling zwischen Kleingartenweg und Elisabethenstrafe.

Gleichzeitig entsteht Verkehrsunsicherheit an der vorhandenen Mumlingbricke, Radfahrer und
Radfahrerinnen, die aus dem Kleingartenweg kommend die Mimling Gberqueren mochten, missen
dies entweder zu Ful3 auf dem Gehweg Uber die Briicke schiebend tun oder drei Furten der
Lichtsignalanlage UGberqueren, also drei Phasen abwarten, um dann auf der Fahrbahn der Erbacher
Stral3e in die Ortslage Hochst i. Odw. einfahren zu kénnen.

Oftmals fahren Radfahrerinnen und Radfahrer ohne Ricksicht auf die Verkehrssicherheit auf dem
sUdlichen Gehweg auf der Briicke und geraten vor allem dann in grof3e Gefahr auf die Fahrbahn in
den Gegenverkehr zu stirzen, wenn sie FulRgangern ausweichen. Gleichzeitig werden
Ful3gangerinnen und Fuldganger gefahrdet, die hier nicht mit Radverkehr rechnen und plétzlich
einen Schritt nach rechts oder links machen.

. -

Die mangelnde bzw. unsichere Erschliel3ung des Ortskerns hat auch zur Folge, dass die
touristischen Radrouten Radfernweg g, Drei-Lander-Radweg und RMV7 am Ortskern
vorbeigefihrt werden. Fir eine Umlegung des Wegeverlaufs ist eine sichere Uberquerung der
MUmling fir Ful3- und Radverkehr notwendig.
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Losungsvariante Nahmobilitatsbricke

Zur Verbesserung der Erschliel3ung des Ortskerns der Gemeinde Hochst im Odenwald wird der Bau
einer Nahmobilitatsbricke Uber die Mimling vorgeschlagen. Diese Briicke muss mindestens 3 Meter
breit sein, damit Ful3- und Radverkehr mit ausreichender Qualitat und Sicherheit vorankommen.

Das sich in Planung befindende Radverkehrskonzept sieht vor, dass kinftig

1. die Basisroute 1 Dusenbach — Bahnhof Hochst i. Odw. Uber die noch zu bauende
Nahmobilitatsbricke, entlang der Elisabethenstral3e Uber die Schwanenstralde, weiter Gber
den Parkplatz und nach Kreuzung der Wilhelminenstral3e Gber die Friedhofstral3e,
KellereistraRe zum Bahnhof fihren soll.

2. Gleichzeitig kann diese Verbindung als Route zum Einkaufen im Gewerbegebiet Aue
genutzt werden.

3. Die touristischen Radrouten Ry, 3LR, RMV7 werden so verlegt, dass sie die Ortsmitte direkt
erschlief3en.
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Verlauf der Basisroute 1 mit den touristischen Radrouten Uber die Nahmobilitatsbricke und durch das Ortszentrum Hochst i. Odw.

Der so entstehende wichtige Sternknoten wird Bestandteil des Radverkehrskonzepts, vor allem
Basisroute 1 und die touristischen Routen sollen hier entlangfihren.

Der schon jetzt sehr belebte und beliebte Platz rund um Rathaus, Gaststatten und Kaffee kann als
lebendiger Lebensmittelpunkt noch betont werden.

25. Juli 2018
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